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Co jsou neprimé ukazatele bezpecnosti?

Neprimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu slouzi ke sledovéani chovani uc¢astnikli nebo
vlastnosti komunikace, u kterych je prokézéna souvislost s bezpecnosti silni¢niho provozu. Sleduji se
zakladni a doplnkové neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu. Neprimé ukazatele
bezpecnosti silniéniho provozu (dale také jen NUB), které jsou shirany v rémci Ceské republiky
dlouhodobé jako zakladni nepiimé ukazatele jsou rychlosti vozidel, pouténi ridi¢a, pouzivani
mobilniho zarizeni ridicem za jizdy, sviceni. Dopliikkovymi ukazateli je predev$im pouténi spolujezdct
ve vozidle a pouzivani bezpec¢nostnich prvki - pouzivani prilby u cyklisti. Neprimych ukazatelu se
shird vice, pro tento Clanek byly vybrany vysSe uvedené ukazatele (ziskdni informaci o dal§ich NUB je
mozné na strankach Observatore bezpecnosti silni¢cniho provozu www.czrso.cz v zalozce NUB).

Proc sledovat neprimé ukazatele bezpecnosti?

VSechny tyto ukazatele maji svoji vyvojovou radu od roku 2014. Data nejsou sbirana a vyhodnocovana
pouze jako soubor identifikatoru za celou republiku, ale jsou sbirana a vyhodnocovéana po krajich, aby
byla zvy$ena jejich vyuzitelnost. Lze tedy diky témto datim sledovat vyvoj chovéni v jednotlivych
krajich a sledovat jednotlivé trendy.

Rocni vyvoj dat s rozdélenim po krajich je dilezity predevsim z pohledu vyhodnocovani Nérodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu [1], nebo z pohledu Krajskych strategii bezpecnosti
silni¢niho provozu. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (déle jen NSBSP) je klicovy
material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich opatreni
smérujicich k zdsadnimu sniZeni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. NUB
jsou nezbytnym podkladem pro hodnoceni NSBSP, jehoz garantem je specialni odbor Ministerstva
dopravy BESIP. NUB jsou také soucasti metodiky pro hodnoceni projektli Fondu zabrany Skod.

Data jsou systematicky sbirand od roku 2014, muze tak dojit ke kvalitnimu hodnoceni situace na poli
bezpecnosti a diky represim a kampanim k naslednému snizeni nejen poctu dopravnich nehod, ale
predevsim jejich nasledkl na zdravi a hmotnych $kod. Soucasné diky vyvojové radé je mozné
vyhodnocovat u¢innost opatfeni v jednotlivych krajich v letech a srovnani napf. s prumérem za celou
CR. Data také mohou byt pouZita pro plnéni mezinarodnich databézi (napi. ETSC, CARE apod.). Pak
je moZné data ze statli EU srovnavat s daty za CR. Na zakladé toho je moZné vyhodnocovat uéinnost
opatreni, které provadéji jednotlivé staty. Ty stéty, které nemaji vyvoj bezpecnosti silnicniho provozu
uspokojivy, se pak mohou inspirovat ze zplisobu feSeni této problematiky.

Shér neprimych ukazatela

Ve vétsiné evropskych zemi se neprimé ukazatele bezpecnosti jiz sbiraji, Casto ale jednotlivé zemé
nemaji kompaktni data, nebo nemaji sjednocené metodiky shéru dat, takze nelze sledovat meziro¢ni
vyvoj tak, jak v CR. Staty evropské unie budou pro roky 2021-2030 sledovat a vyhodnocovat 8
klicovych ukazateld, mezi které patri rychlost, bezpecnostni pasy, ochranné vybaveni, alkohol,
distrakce (rozptyleni pozornosti), bezpec¢nost vozidel, infrastruktura a ponehodova péce. Nékteré

z téchto ukazatell se jiz sleduji, jiné bude nutné nové definovat tak, aby byl sbér jednotny a aby bylo
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mozné ukazatele vyhodnocovat mezi zemémi.

V Ceské republice data jednotné sbirdna jsou, byla k tomu vydana v roce 2014 Metodika stanoveni
délky a rozsahu pruzkumu chovani ucastniku silni¢niho provozu s ohledem na efektivni vynakladani
finan¢nich prostredkl [2], kterd byla v roce 2018 doplnéna o sbér dal$ich neprimych ukazatelt

v ramci jejiho Doplnku [3]. Data tak maji jednotny sbér a mohou byt jednotnym a navazujicim
zpusobem vyhodnocovéana.

Z&kladni ukazatele NUB se sbiraji na 91 mistech v celé republice, s rovnomérnym rozlozenim po
jednotlivych krajich. Referen¢ni mista jsou rozlozena jak v intravilanu (na prujezdnich tsecich
komunikaci I. az III. trid v krajskych i v mensich méstech), tak v extravilanu (silnice I. a II. trid).
Doplnkové NUB jsou shirany dle daného ukazatele tak, aby byl pro kraj vzorek dostatecny a bylo
mozné provést relevantni vyhodnoceni.

Vyhodnoceni vybranych NUB

Jednotliva NUB jsou vyhodnocovéana pro odpovidajici skupinu vozidel, tedy napt. pro rychlost jsou
brana jen ,neovlivnéna“ vozidla (tak aby data nebyla zkreslend). A naopak u odstupt jsou bréana
pouze ,ovlivnénd“ vozidla. ,Neovlivnéné“ vozidlo predstavuje vozidlo, které neni ovlivnéno chovanim
pred nim jedouciho vozidla. V této kapitole jsou pouzita data ze zpravy pro Ministerstvo dopravy,

v ramci jeho projektu byla v roce 2019 shirédna a vyhodnocovana [4].

Rychlosti vozidel byly sledovany, jak uz bylo napséano, s rozdélenim na intravilan a extravilan. Jedna
se o vyhodnoceni rychlosti V85, coz je rychlost, kterou neprekracuje vice, jak 85 % vozidel.

Vozidla jsou déle rozdélovana dle vahy do 3,5 t a nad 3,5 t, v extravilanu je to predevsim z duvodu
jinych rychlostnich limitd.

Tabulka 1: Rychlosti V85 v jednotlivych krajich.

Ex
— Extravilan Intravilan
do3,5t nad3,5t do3,5t nad3,5t

JHM 102 88 56 59
JHC 99 89 57 55
PAK 95 85 56 58
HKK 96 90 57 57
VYS 100 89 56 54
KVK 100 89 56 55
LBK 99 91 59 57
OLK 98 88 55 55
PLK 98 87 55 54
STC 98 87 53 52
MSK 97 87 58 56
ULK 99 87 56 56
ZLK 97 86 58 56
CR 98 88 56 56

*1JHM — Jihomoravsky kraj, JHC — Jihotesky kraj, PAK — Pardubicky kraj, HKK — Kralovehradecky kra,, VY5 — Kraj Vysofina,
KVK — Karlovarsky kraj, LBK — Liberecky kraj, OLK — Olomoucky kraj, PLK — Plzensky kraj, STC — Stfedofesky kraj, M5K- Moravskoslezsky kraj,
UKL — Ustecky kraj, ZKL — Zlinsky kraj, kraj - Hlavni mésto Praha se nesleduje.

V extravilanu je v praméru rychlost V85 vy$si o 8 km/h, v intravildnu o 6 km/h. Oproti roku 2018
doslo u vozidel do 3,5 t ke snizeni o 1 km/h (jak v extravilanu, tak v intravilanu), hodnoty u vozidel
nad 3,5 t zustavaji stejné.
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U prekracovani nejvyssich dovolenych rychlosti vozidel se vyhodnocuji vozidla, ktera nedodrzuji
rychlostni limit dany pro extravilan a intravilan, s rozdélenim dle kategorie vozidla. Prekracovani
rychlosti je poc¢itano u vozidel, ktera maji vice nez 4 s odstup - tedy u samostatné jedoucich vozidel,
aby nedoslo zkreslenim prekracovani diky ovlivnéni vozidla jizdou v koloné.

V extravilanu bez rozdéleni kategorii dochazelo k piekrac¢ovéani nejvyssi dovolené rychlosti v
celorepublikovém meéritku o 11 %, v intravilanu (bez rozdéleni kategorii) o 6 %.

Hodnoty prekracovani jsou v extravildnu u obou kategorii o 1 % nizsi, nez v roce 2018. Intravildnové
hodnoty jsou s rokem 2018 shodné.

V extravilanu u kategorii vozidel do 3,5 t bylo zjiSténo prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o 12
%, coz je v této kategorii dvojnasobné vice nez v intravildnu. Pro vozidla nad 3,5 t to pak bylo zjiSténo
v extravildnu 7 % a v intravilanu 5 % prekraCovani.

V meziro¢nim porovnani je vidét mirny narust prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice

nez 10 km/h mimo obec, nejvyssi hodnoty jsou vsak v roce 2019 nizsi (v roce 2018 byly hodnoty
nad 15 % ve 4 krajich, v roce 2019 pouze v jednom) - Obrazek 1.
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Obrazek 1: Prekracovéni nejvy3ii dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h MIMO OBEC s rozd&lenim na kraje.

Pri porovnavani meziroc¢niho vyvoje prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h
v obci doslo v péti krajich ke zhorseni oproti roku 2018 (v Jihomoravském, Moravskoslezském,
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intervalu - 4,0 % prekraCovani - Obrazek 2.
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Obrazek 2: Pfekratovani nejvy3si dovolené rychlosti o vice neZ 10 km/h V OBCl s rozdé&lenim na kraje.

Vzhledem k tomu, ze data o rychlostech vozidel jsou sbirdna pomoci radara, mame také k dispozici
data o odstupech vozidel, kterd prubézné vyhodnocujeme. Odstupy vozidel byly zjistovany pro
kategorie vozidel do 3,5 t a nad 3,5 t, s rozdélenim na extravilan a intravilan. Odstupy od predchozich
vozidel nad 2 s (bezpecna doba).

DOPRAVNIHO

CDV CENTRUM :
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz



Nejvyssi hodnoty dodrzovani bezpecného odstupu maji vozidla nad 3,5 t, bez rozdilu, zda se jedna
o intravilan nebo extravilén - viz Obrazek 3 a Obréazek 4. Lze konstatovat, Ze v extravilanu nedodrzuji
2s odstup od vozidla pred sebou 2/3 osobnich vozidel, u ndkladnich vozidel je to ,pouze” polovina.
Dvousekundovy odstup dodrzuji vozidla nad 3,5 t v extravilanu z 50 %, v intravildnu z 58 %. Stejné
hodnoty pro vozidla do 3,5 t jsou pro extravildn 33 % a intravilan 44 %. Rozdil oproti roku 2018 je v
radu jednotek, maximalni rozdil je o 3 %.

Odstupy vozidel v extravilanu
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Obrazek 3: Odstupy vozidel nad 2 s, s rozdélenim na kraje, extravilan.

Odstupy vozidel v intravilanu
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Obrazek 4: Odstupy vozidel nad 2 s, s rozdélenim na kraje, intravilan.

Podil ridi¢a, kteri se nepoutaji je v celorepublikovém méritku cca 8 %. To je o vice jak 1 % nad
hodnotami z roku 2018. Nad 10 % se vSak nepoutaji fidi¢i v Usteckém kraji (11,9 %),
Moravskoslezském a Stredoceském kraji (10,7 %). Nejvice se naopak v roce 2019 poutalo v Kraji
Vysocina cca 97 % ridi¢l. Z meziro¢niho pohledu na nepouténi ridi¢a je patrné, ze mira nepouténi je
v Case kolisava - ke zvySeni miry nepoutani doslo v Karlovarském, Plzefiském, JihoCeském,
Jihomoravském, Zlinském, Olomouckém, Libereckém a Usteckém kraji, zatimco v Kralovehradeckém,
VysocCiné, Pardubickém, Moravskoslezském doslo ke sniZzeni miry nepoutdni. Pouze ve StredoCeském
kraji je mira nepoutani mezi lety 2018 a 2019 - viz Obrazek 5.
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Obrazek 5: Vyvoj podilu fidich, ktefi se nepoutaji s rozdélenim na kraje — v roce 2018 a 2019.

Podil telefonovani se celorepublikové drzi pod 3 % (shodné s rokem 2018). Nejvyssi podil je 4,1 %
ve StredocCeském kraji (stejné jako v roce 2018). Dal$imi kraji s vy$$im podilem telefonovani ridicl za
jizdy je Kralovehradecky kraj (3,7 %) a déle kraje Pardubicky, Olomoucky a Ustecky (3,6 %).
Meziro¢ni vyvoj telefonovani ridica je priznivéjsi - podil telefonujicich ridica klesa, pod 4 % jsou
kromé Stredoceského vSechny kraje - viz Obrazek 6.
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Obrazek 6: Vyvoj podilu fidiéd, ktefi telefonuji za jizdy, s rozdélenim na kraje — v roce 2018 a 2019.

Celorepublikovy pramér ridicu, kteri nesviti se v roce 2019 snizil oproti roku 2018 0 0,3 % - tedy
0,5 % ridi¢u nesviti ve dne. Nejvyssi hodnotou je 1 %, a to v Olomouckém a Pardubickém kraji, 0,9 %
ridi¢u nesviti v Krédlovehradeckém kraji. U pouzivani sviceni za dne je patrny pokles oproti roku 2018,
pouze 4 kraje maji podil nesviceni vétsi nez 0,4 %. Je tedy videt, Ze i z dlouhodobého hlediska jsou
hodnoty nizké - Obrazek 7.
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Obrazek 7: Vyvoj podilu fiditd, ktefi nesviti, s rozdé&lenim na kraje — v roce 2018 a 2019.

Data o pouzivani prileb cyklisty byla pro vyhodnoceni rozdélena na dospélé a déti, kde je pouzivani
prileb dano platnymi predpisy. V celorepublikovém pruméru bylo zjisténo, Ze cyklistické prilby
nepouziva 13 % déti, to je o vice jak 1 % méné nez v roce 2018, doslo tedy k velmi mirnému zlepSeni
situace. Naopak u dospélych doslo k poklesu, a to o0 3 % - v roce 2019 bylo zjiSténo 56 % dospélych
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cyklistl bez prilby.

Rozdily v jednotlivych krajich jsou vSak velké, predevsim u déti. Nejméné ukaznéni cyklisté

v kategorii déti byly v Pardubickém kraji (43 % déti bez prilby), dale v Olomouckém kraji (41 % déti
bez prilby) a

ve Stredoceském kraji (24 % déti bez prilby). Naopak napriklad v Libereckém kraji ¢i Kraji VysocCina
pouze 3 % déti jezdilo bez prilby. U dospélych cyklistli byly hodnoty vys$si - a to 85 % dospélych jezdi
bez prilby v Pardubickém kraji, 79 % v Olomouckém kraji a 74 % v Kralovehradeckém kraji. Lze tedy
rici, ze v Pardubickém

i Olomouckém kraji jsou nejméné ukaznéni a uvédomeéli cyklisté - viz Obrazek 8.
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Obréazek 8: Podil cyklistl s prilbou s rozdélenim na dospélé a déti

Data tykajici se pouzivani, resp. nepouzivani motocyklistickych prileb jsou v Case (v letech) pomérné
stabilni - velké mnozstvi motocyklista prilby pouziva. To také ukazuje, ze vétSina motocyklisti si je
nebezpeci védoma a pouziva bezpecnostni prvky. To se potvrdilo i v roce 2019, kdy pouze v Kraji
Vysocina bylo zjisténo 1,9 % motocyklistu bez prilby, dale v Pardubickém, Jihoceském, Libereckém a
Stredoceském kraji bylo zjisténo cca 1 % motocyklistll bez prilby. V ostatnich krajich se pohybuje
podil motocyklista pouzivajicich prilbu do 0,5 %Chyba! Nenalezen zdroj odkaz..

Vyhodnocovano také bylo pouzivani bezpecnostnich pasu ve vozidle u spolujezdctu

s rozdélenim na spolujezdce sedici vepredu a vzadu. Obecné 1ze tici, Ze podil nepripoutanych
spolujezdcu vzadu je vy$si, nez podil nepripoutanych spolujezdct vepredu (rozdil 5 %). Nejméné
ukéznéni spolujezdci vpredu jsou ve Stredoceském kraji (14 %), dale v Jihomoravském a Plzenském
kraji (13 %). Vzadu bylo zjiSténo nejvice nepripoutanych v Plzefiském kraji, kde hodnota dosdhla
&tvrtiny spolujezdctt (26 %), déale v Jihomoravském kraji (22 %) a v Usteckém kraji (19 %).

Pri podrobnéjs$im pohledu na jednotlivé kategorie spolujezdcu (muz - zena - dité) jsou vzadu nejvice
poutané déti (podil nepripoutanych je pouze 5 %). Nejvice ukaznéni byli v Kraji Vysocina, kde jich
bylo nepripoutanych pouze 1 % (tedy 99 % déti vzadu jezdi pripoutanych!!). Nejméné ukaznéni byli
v Jihomoravském kraji, kde jich bylo zjisténo nepripoutanych 16 % (trojnésobek celorepublikového
priméru). Zeny (22 % nepripoutanych) se poutaji o cca pétinu ¢astéji nez muzi (43 %
nepripoutanych), presto jejich pomér nepripoutanych je Ctyindsobkem neptipoutanych déti (5 %
nepripoutanych). Nejvice nepripoutanych Zen na zadnich sedadlech bylo zjiSténo v Plzenském kraji
(44 %). V tomtéz kraji byli i muzi nejméné ukaznéni (71 %) nepripoutanych, stejny podil byl i v
Kralovehradeckém kraji. Z vySe uvedenych dat je jasné, ze vice se poutaji spolujezdci vepredu.
Nejméné pripoutanych spolujezdcl (vepredu i vzadu) ma Plzensky a Jihomoravsky kraj - viz Obrazek
9.
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Nepripoutani spolujezdci
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Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu je mozné sledovat na webu Observatore
bezpecnosti - https://www.czrso.cz/nub/post/map. Vyhodnoceni dat je uvedeno v prehledech pro
jednotlivé kraje i v prehledu pro CR. Data jsou zobrazovéna s historii od roku 2014, koresponduji
s potrebami NSBSP.

Tento ¢lanek byl vytvoren za financni podpory Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého
koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci na vyzkumné infrastrukture porizené z Operacniho
programu Vyzkum a vyvoj pro inovace (CZ.1.05/2.1.00/03.0064).

Seznam pouzité literatury

1. MD CR, Nérodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2011-2020, véetné jeji aktualizace v
roce 2017

2. Metodika stanoveni délky a rozsahu pruzkumu chovani uc¢astnikt silni¢niho provozu s ohledem
na efektivni vynakladani financ¢nich prostredkd. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno,
2014

3. Doplnék Metodiky stanoveni délky a rozsahu pruzkumu chovani ucastniku silni¢niho provozu
s ohledem na efektivni vynakladani finan¢nich prostredka. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.
i., Brno, 2018

4. Zavérecna zprava k projektu Kriticka analyza dat vstupujicich do hodnoceni bezpecnosti
dopravy v silnicnim provozu-2019, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno, 2019
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