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1. ¢ervna 2005 zverejnila Evropska komise iniciativu ,i2010: Evropska informac¢ni spolecnost pro rust
a zameéstnanost” - komplexni strategii pro oblast informacni spole¢nosti a médii. Nova strategie
navazuje na predchozi iniciativy eEurope, avSak na rozdil od nich je nové rozsirena o oblast médii

a integruje regulaci, vyzkum a realizaci.

Iniciativa 2010 je zaloZena na trech hlavnich prioritdch, ozna¢ovanych také jako tri "i": inovace,
investice a integrace do kazdodenniho Zivota. Cilem téchto t priorit je:

Dobudovat jednotny evropsky informacni prostor, ktery podpoti otevieny, soutézni a obsahové bohaty
vnitini trh pro elektronické komunikace a digitalni obsah. V ramci této priority se Evropska komise
zameéri na interoperabilitu, bezpecnost, zvysovani rychlosti pripojeni k internetu a bohatost
nabizeného obsahu.

Posilit inovace a investice do vyzkumu v oblasti ICT (Informacni a komunikac¢ni technologie). Kromé
podpory vyzkumu jde také o rozvoj podnikani v ICT a reorganizaci podnikatelskych procesu s vyuzitim
ICT.

V$em pristupna informacni spolec¢nost podporujici rust a vytvareni novych pracovnich mist, lepsi
verejné sluzby a kvalitu zivota. Jde o rozvoj takové informacni spolecnosti, ktera nebude nikoho
vynechévat ¢i vyluCovat a prostrednictvim pouziti uzivatelsky prijemnych informacnich

a komunikacnich technologii bude nabizet vysoce kvalitni a dostupné verejné sluzby.

23. tinora 2006 byla v Bruselu v prostorach svétového automobilového muzea oficidlné predstavena
jedna ze stézejnich iniciativ v rdmci i2010, a to tzv. ,Intelligent Car Initiative”. Tato iniciativa ma
slouzit ke zvySovani povédomi ve spolecnosti o informacnich a komunikacnich technologiich (ICT)

s cilem zvysit kvalitu zivotniho prostredi pravé skrze podporu ICT feSeni pro inteligentnéjsi,
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Za timto ucelem bylo na priznacném misté bruselského Svétového automobilového muzea, kde se
prolind historie vozidel se souCasnosti, predstaveno mnoho rozmanitych ICT technologii. Mnoho
z nich bylo vysledkem projektt, at uz financovanych v rdmci DG TREN, DG INFSO, ¢i narodnich
programu vyzkumu.

Siroké spektrum prezentovanych technologii bylo zdkladem pro mnohé systémy, jez utvareji vozidla
»chytrejsimi“. NizZe nasleduje vycet nékterych z nich:

Systém nocniho vidéni vyuzivajici infracervené svétlo a teplotni kamery ma za cil varovat ridice
o potencionalnich prekazkach.

Systém varujici ridice bud akusticky, nebo hmatové (tzn. napt. vibra¢ni zarizeni) pred vyjetim

z jizdniho pruhu, pokud néhle ridi¢ neumyslné vyjede z pruhu, v némz se pohyboval (tzn.
neinicializuje zménu sméru smérovymi svétly). Systém urcuje aktudlni jizdni pruh na zdkladé CMOS
kamery a algoritmu zpracovani obrazu.

Varovny systém, jenz je schopen rozeznat v nékolika milisekundéch moznost ridicova diimani. Tvori
jej nékolik inteligentnich systému, které nenapadné monitoruji ridice. Jedna se zejména o monitoring
miry mrkéni o¢nich vicek, silu ridicova stisku volantu a pozici vozidla vzhledem k jizdnimu pruhu

a okolnim vozidlim. Za timto uc¢elem jsou do vozidla zabudovany uvnitf i viné mnohé senzory (radary,
kamery).

Peugeot zde predstavil zarizeni pro tzv. ,e-call” - dnes jiz dostupné pravé v Peugeotu 1007. Toto
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zatizeni (na prvni pohled se podobajici autoradiu) ma v sobé implementovany GPS a GSM modul. Do
zarizeni je mozno vlozit telefonni SIM kartu, ¢imz se z automobilu stane , mobilni telefon”. Interiér
vozidla je vybaven reproduktory, takze fidi¢ mize za jizdy jednodus$e telefonovat. Pri havarii se
automaticky po aktivaci airbagli nebo po manualnim stisknuti tlac¢itka odesle nouzovy signal s GPS
pozici do call centra (provozovaného Cisté ve spolupraci s firmou Peugeot). Operator v call centru,
pokud to stéle technické podminky vozidla a okolnosti dovoluji, navaze s posadkou telefonicky hovor
a kontaktuje prislusné zachranné jednotky.

Systém, ktery pomaha ridici dodrzovat rychlostni limity. Zarizeni vyuziva GPS systému a nékolika
dal$ich vozidlovych systému (odometr, gyroskop). Ve spolupraci s naviga¢nim systémem je presné
definovéno, na jaké silnici se vozidlo nachdzi. Dojde k porovnani aktuélni rychlosti vozidla
stanoveného v daném misté rychlostniho limitu. V pripadé prekroceni rychlosti je automaticky
snizena rychlost vozidla. V pripadé, zZe ridi¢ nutné potrebuje zrychlit, musi maximalné seslapnout
plynovy pedal, aby opét ovlivnil akceleraci vozidla.

Také digitalni mapy maji obrovsky potencial prispét k bezpecnosti silni¢cniho provozu skrze rozsireni
ridiCova obzoru, tzn. ze jsou dulezitym zdrojem informaci o nadchézejicich atributech silnice

a upozornit ridice vizualné i akusticky o blizicim se nebezpeci, tj. napr. porovnanim aktudlni rychlosti
vozidla (vCetné podélného a pri¢ného zrychleni) s ulozenymi daji o rychlostnich limitech na dané
komunikaci (v tvahu se bere také polomér obloukt apod.), ¢i nadchazejicich statisticky
vyhodnocenych nebezpecnych mistech.

Systém kombinujici 24GHz radar spolecné s video kamerou umoziuje detekci prekazky pred
vozidlem, ale také rozpoznani, zda je prekazkou chodec, ¢i nikoli. V pripadé mozné kolize systém
akusticky varuje ridice a automaticky aktivuje brzdy. Radar je schopen detekovat prekazku v oblasti
5-25m pred vozidlem a 4m do stran.

Nésledujici fakta hovorici za vSe. Skoda zplsobené kongescemi v EU se vy¢isluje zhruba na 50 biliont
€ za rok, tj. 0,5 % HDP (do roku 2010 muZe narust na 1% HDP). Kazdy den je 7500 km (tj. 10%
silni¢ni sité v EU) zasazeno kongesci. 26% energie se spotrebovava v dopravé v EU (z toho 86% podil
ma silni¢ni doprava).

Odhady tvrdi, ze vozidla vybavena systémem eCall mohou snizit nehody se smrtelnymi nasledky

0 5-10%, ¢imz se da uSetrit asi 22 biliont € za rok. eCall navic pomuze redukovat kongesce mezi
10-20% coz opét znamena usporu 2-4 biliond €. Zavedeny systém ESP snizuje nehodovost v priméru
0 20%.

Na druhou stranu mnoho inteligentnich systému neni jesté vibec na trhu. Duvody pomalého zavadéni
inteligentnich systému lze spatrovat zejména ve vysoké cené systému (vysoka konkurence

v automobilovém prumyslu), dale pak v chybéjici legislativé, vytvareni institucionalnich bariér a v
neposledni radé také v nedostatku informaci pro verejnost o potenciondalnich prinosech téchto
systému. Pro predstavu napriklad zavadéni systému ESP (Electronic Stability Program) trva jiz deset
let a dnes jeho penetrace dosahuje okolo 40%.
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