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Socialni, demografické a ekonomické zmény pusobi na dopravu a jsou ovliviiovany dopravou. Vzory
dopravniho chovani jsou v izkém vzdjemném pusobeni se spole¢enskymi hodnotami a individualnimi
postoji spojeny Casto velice komplikovanymi zpusoby s vyznamnymi spoleCenskymi trendy jako jsou
starnuti populace, ipadek nukledrni rodiny a prebirani suburbannich - predméstskych zivotnich stylu
atd.

Rovnost pristupu k mobilité

Lidé s redukovanou mobilitou, zejména télesné postizeni a starsi lidé, ale i dospéli s détmi a téhotné
Zeny reprezentuji vyznamnou a dale se zvétSujici ¢ast evropské populace. Jejich zdjem o cestovani at
uz v ramci obchodnich cest nebo zdbavou a poznani reprezentuje novy zdroj aktivit pro dopravni
operatory. Podil starych lidi v celkové populaci Evropy je odhadovan na 21% v roce 2001, v roce 2020
stoupne na 31% a v roce 2050 se zvysi na 34%.

Télesné postizeni predstavuji asi 13% populace Evropy, coz predstavuje 63 mil. lidi. OvSem i dalsi lidé
mohou byt prilezitostné omezeni v pohybu a pfitom uzivaji hromadnou dopravu a jeji infrastrukturu.
Proto Evropsky parlament vydal prohlaseni o cestujicich s redukovanou mobilitou, které je zaméreno
na vSechny lidi, ktefi maji problém, jako jsou télesné postizeni (véetné lidi se smyslovymi potizemi

a snizenou intelektudlni aktivitou, lidé s nefunk¢nimi koncetinami a uZivatelé vozicku), lidé malé
postavy, cestujici s tézkymi zavazadly, starsi lidé, téhotné Zeny, lidé s ndkupnimi voziky a malymi
détmi. Kdyz sec¢teme s témito lidmi i jejich doprovazejici osoby a lidi s prilezitostnym omezenim
pohybu jako jsou rodice s koc¢arky nebo zavazadly, tak pocet lidi, kterych se tykaji zmény v konstrukci
autobust, dosdhne 35 - 40% populace (v Evropé to znamené 170 - 194 mil. lidi).

V poslednich dvou desetiletich byl zaznamenan pokrok ve spolecenské akceptaci lidi s omezenim
pohybu (PSN People with Special Needs) a jsou vyslySeny jejich pozadavky na cestovani jak v Evropé
tak v ostatnich Castech svéta. Tento novy zajem vedl k pokroku v poskytovani podminek pro télesné
postiZzené na zakladé socidlni pomoci tak, aby se jim umoznil stejny ptistup do vSech zarizeni, coz je
soucasti jejich zakladnich lidskych prav.

V Ceské republice je pfistup obéant k mobilité na vysoké tirovni. Mimo hustou silniéni sit, ktera
pokryvé celé uzemi a napojuje viechna sidla, disponuje CR velmi hustou siti Zeleznice. Silni¢ni sit je
také dobre napojena na okolni staty. Tradicné dobré spojeni je se Slovenskou republikou, jejiz silni¢ni
sit byla budovana po dlouhou dobu spole¢né v ramci byvalého Ceskoslovenska. Po padu Zelezné
opony v roce 1989 byla otevi'ena také rada novych hrani¢nich prechodu na hranici s EU. Pokud
existuje néjaky deficit v Ceské silnini siti, pak je to oproti zdpadnim statim nizké hustota dalni¢ni
sité a také pretiZzenost méstskych center. Proto se dopravni politika CR v poslednich letech mimo jiné
zaméruje na dobudovani sité dalnic a budovani obchvatll kolem mést.

Budovéni dalniéni sité je ovéem zna¢né nékladné a zatéZuje svymi naklady statni rozpocet. V CR proto
vznikl pro ucel financovani budovani dopravni infrastruktury samostatny fond. Verejné naklady na
budovani dalnic maji vyvazit jejich ocekavané prinosy. Témi maji byt predevsim novy ekonomicky
rozvoj a nové pracovni prilezitosti v takto nové obslouzenych regionech. Ndklady na udrzbu silni¢ni
sité ale stéle stoupaji spolu s jejim rozsirovanim a s celkovym néarustem silni¢ni dopravy. Zda se, zZe
nutnost internalizace externalit a nutnost hledani prijatelnych zdroju na financovani budovani,
provozu a udrzby silni¢ni sité povedou ve vzdélenéjsi budoucnu k nutnosti vyssiho zpoplatnéni uzivani
silni¢ni sité. Takové kroky musi byt ale provedeny velmi citlivé a po rozsahlé politické a verejné
diskusi. Stoji zde totiz proti sobé dva nepominutelné verejné zajmy. Na jedné strané je to pristup

k mobilité jako zakladni socidlni sluzba garantovana statem a na druhé strané ochrana zivotniho
prostiedi, které tvori nezbytny predpoklad zivota a rozvoje spole¢nosti.
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Je nutno poznamenat, ze problém pristupu k mobilité je $irsi nez jen problém dostate¢né silni¢ni sité.
Cela dopravni infrastruktura vcetné silnicni sité tvori pouze zéklad a nezbytnou podminku pristupu

k mobilité. Stejné duleZité je ale naplnéni této infrastruktury dopravni obsluznosti. Nelze
predpokladat, ze kazdy obCan muze disponovat svym vlastnim dopravnim prostredkem a zejména
déti, stari lidé a handicapovani jsou Casto odkazani na verejnou dopravu. Kvalitni verejna doprava

a tim kvalitni dopravni obsluznost tvori sou¢ast naplnéni prava ob¢anu pristupu k mobilité. Takové
pojeti pristupu k mobilité vychazi z pojeti dopravni obsluznosti EU. Zaroven je preferenci verejné
dopravy tlumen napor dopravy na zivotni prostiedi a mirni se timto pristupem nastinény konflikt
verejnych zajmu pristupu k mobilité a ochrany zivotniho prostiedi.

Proto je v CR stejné jako v EU stéle podporovéna vefejné doprava véetné dopravy autobusové. Presto
je narust poctu osobnich automobill a tim i individualni automobilové dopravy enormni [1].

V méstskych aglomeracich a prilehlych regionech se v poslednich letech v ramci podpory verejné
dopravy osvédcilo zavadéni tzv. integrovanych dopravnich systému. Tyto nové pristupy a nové
moznosti v FeSeni verejné dopravy a dopravni obsluznosti regiont davaji nadéji, ze udrzitelna doprava
nemusi znamenat omezeni pristupu k mobilité a ze bude mozné naji kompromisni reSeni mezi stéle se
zvySujici poptavkou po mobilité a schopnosti prostredi absorbovat dopady rostouciho objemu
dopravy.

Socialni vylouceni (exkluze)v oblasti dopravy

Nékteré osoby jsou vyloucCeny z systému snadné dostupnosti (PSN atd.). Je nasim tkolem odstranit
zabrany v pristupu k mobilité.

Globélnim cilem je trvale udrzitelny rozvoj mobility pro vSechny. Uvedeny globalni cil je dosahovéan
prostrednictvim zakladnich specifickych a opera¢nich cilt.

Operacni cile jsou konkrétni néstroje, kterymi se realizuji specifické cile. V programu mobility pro
vSechny je to predevsim:

1. vytvareni bezbariérovych retézct tras, které umozni vSem skupinam obyvatelstva svobodny
a bezpecny pohyb vSemi prostredky (pésky, vyuzitim mistnich dopravnich systému
i individualni automobilovou dopravou),

2. napojovani mistnich bezbariérovych retézct na regionélni dopravni systémy a nadregionalni
dopravni koridory,

3. dusledné dodrzovani pravidel svobodného a bezpecného pohybu vSech skupin obyvatel u véech
nové budovanych staveb a dopravnich systému, véetné jejich oprav a rekonstrukei.

Tim, Ze Program mobility pro vsechny predstavuje komplex preventivnich opatreni z hlediska
systémového odstranovani véech druht bariér a zaroven nabizi ovérené metodologické postupy pro
kvalitni zpracovani navrhu zpristupnovani dopravnich retézcu (dopravni cesty, dopravni prostredky,
objekty pro poskytovéani dopravnich sluzeb a informacni systémy) zvySuje bezpecnost dopravy

a kromé toho:

1. odstranuje mozné nejvaznéjsi priciny nehodovosti v doprave,
2. res$i otdzku bezpecného pristupu na trh prace, rozvoj lidskych zdroju a zvySuje
konkurenceschopnost pracovni sily a zkvalitnovanim mobility pro vSechny skupiny obyvatel,

. vytvari podminky pro integraci socialné vyloucenych skupin ob¢antu do spole¢nosti,

4. omezuje negativni vliv dopravy na Zivotni prostfedi podporou integrovanych atraktivnich
dopravnich systémt,

5. ovlivituje mysleni obyvatel ve vztahu k svobodnému a bezpeénému pohybu osob s omezenymi
schopnostmi pohybu a orientace nebo s jinym omezenim.

w

kategorizace skupin osob s omezenymi schopnostmi pohybu a orientace:

V této Casti je uvedena zakladni definice druhti osob s omezenymi schopnostmi pohybu a orientace,
jeji priblizné zastoupeni v spolecnosti a souhrn jejich pozadavek na dopravni infrastrukturu
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a systémy. Jde hlavné o nasledujici skupiny:

¢ 0soby s tézkym pohybovym postizenim: na voziku, na berlich atd.,

¢ 0soby s tézkym smyslovym postizenim: nevidomi a slabozraci, nesly$ici a nedoslychavi,

¢ 0soby s leh¢im trvalym pohybovym omezenim: chronické bolesti, nepruznost téla: casto starsi
lidé,

¢ 0soby s leh¢im trvalym smyslovym omezenim: horsi zrak, horsi sluch: ¢asto starsi lidé,

¢ 0soby s docasnym zdravotnim postizenim (napft. po urazu, trpici epilepsii, atd.),

¢ 0soby s docasnym pohybovym omezenim (napr. téhotné Zeny, rodice s malymi détmi, lidé se
zavazadlem atd.).

Dopravni systém by mél brat ohled nejen na tézce pohybové postizené. Mnoho lidi ma méné vazna
omezeni, kterd jsou zavazna v kumulovani efektu (dojde k rychlé unavé nebo ke strachu z tirazu).

[1] V soucasné dobé je v CR registrovano vice jak 3,5 mil. osobnich automobill a predpoklada se, Ze
jejich v pristich letech piekro¢i hranici 5 mil. Naproti tomu byl v po celd 90. 1éta v CR zaznamenan
staly pokles verejné osobni silnicni dopravy a kvalita dopravni obsluznosti zejména nékterych
okrajovych venkovskych regionti zejména v prihranici je timto trendem dodnes poznamenéna.
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