Sdilené prostory - sila v jednoduchosti
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Pri tvorbé dopravné - urbanistickych projektu se tedy nelze spolehnout pouze na doporuceni
obsazena v technickych predpisech. Verejné prostranstvi se neustale proménuje, neni linearni, ale
prostorové, dochazi v ném k neustalym interakcim a je mistem, které nema jednu dominantni funkci.
Proto se pri jeho Upravach a rekonstrukcich osvédcuje pristup spocivajici v realizaci projektu “Sitych
na miru” konkrétnimu mistu,. Jeden z moznych a pomérné inovativnich konceptt tprav verejnych
prostranstvich predstavuji tzv. sdilené prostory.

Obr. 2 - Sdilené prostory v Brightonu, New Road (Anglie), autor projektu Jan Gehl

Priklady realizaci

Nejvice realizovanych projektu sdilenych prostor se nachazi v Holandsku. Tento koncept je déle
rozvinut zejména v Dansku, Svédsku, na severu Spanélska, v Anglii a v Némecku. Mnoho shodnych
ryst vykazuje také francouzsky program “Ville plus sure”, ktery je uplatiiovan ve francouzskych
obcich. V nasledujicim textu si podrobnéji predstavime dva projekty z Holandska.

Laweiplein

Projekt prestaby puvodné svételné rizené krizovatky na krizovatku okruzni (Laweiplein) navrzenou
dle z&sad sdilenych prostor (viz obr. 4) byl realizovén v roce 2001. Tato kiizovatka ulic
Burgemeesterwuyterweg a Gaukeboelenstraat je zatizena 22 000 vozidly denné. Cyklistické prejezdy
s prednosti v jizdé cyklistli (prednost je vyznacena vodorovnym dopravnim znac¢enim) jsou umistény
priblizné 30 metra pred krizovatkou. Kromé smérovych $ipek umisténych na stredovém ostrové
okruzni krizovatky se zde nenachazi zddné svislé dopravni znaceni. Vétve ktizovatky jsou Siroké 6
metrd a nejsou rozdéleny ostrivky. Na jedné vétvi okruzni kiizovatky je vodorovnym znacenim
vyznacen prechod pro chodce. Svételné a vodni prvky zdlraznuji prostor okolo okruzni krizovatky,
samotna krizovatka je diky tomu naopak potlacena. Cely prostor ,krizovatky” pred kulturnim a
komunitnim centrem De Lawei tvori v podstaté namésti a umoziuje volny pohyb cyklista i chodc.
Pres krizovatku vedou regionélni autobusové linky.
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Obr. 4 - mésto Haren, Severni Holandsko

Haren
V 80. letech byly na jedné z hlavnich ulic ve mésté Haren, 800 metra dlouhé Rijksstraatweg (dopravni
zatizeni 8 500 az 12 000 vozidly denné s Vyzn?pnjrm podilem nékladni a autobusové dopravy)
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zbudovany podél 7 metrd Siroké vozovky oddélené pruhy pro cyklisty. Tti prechody pro chodce byly
vybaveny signaliza¢nim zarizenim. V roce 1999 doslo k prestavbé této ulice dle principu sdilenych
prostor. Vozovka je asfaltova o $ifce 6 metr(, cyklistické pruhy byly zruSeny, stejné jako svételna
signalizace. Rychlost motorové dopravy poklesla na 25 - 30 km/h, dosSlo k vyznamnému snizeni
kongesci. Z davodu reSeni problematiky pohybu osob s omezenou schopnosti orientace bylo béhem
projektu intenzivné spolupracovéno s mistni slepeckou Skolou.
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