Jak na to pohlizi zakon?

,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za
nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost, aby se mohl
vyhnout srdZce v pripadé ndhlého sniZeni rychlosti nebo
ndhlého zastaveni vozidla, které jede pred nim.”

§ 19, odstavec 1) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Neprimy ukazatel bezpecCnosti

Zadavatel:

Zjisténi:

Ministerstvo dopravy Nasledovani vozidel

Nahlé zpomaleni vozidel mlze zphsobit konflikt nebo
dopravni nehodu praveé kdyz:

e vozidla se nasleduji na malou vzdalenost
(mensi jak 1,5 sekundy),

e nasledujici vozidlo se pohybuje stejné rychle
nebo rychleji nez predchozi.

Mensi vzdalenost jak 1,5 sekundy ma mnohondsobné Zhotovitel:

vyssi Sanci na vznik dopravni nehody nebo konfliktu. 201 7
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Vzdalenost vyssi jak 2 sekundy vykazuje jen nepatrnou DOPRAVN |’H O

$anci na vznik dopravni nehody nebo konfliktu. VYZKUMU 0

Vozidla pohybujici se s odstupem v intervalu 1,5 az 2,0 U

sekundy maji Sanci témér 1:2, Ze své vozidlo v pripadé
nahlého zpomaleni nezastavi.

Specificky vliv ma reakéni doba Fidige nasledujiciho Brno 1967
vozidla a zpomaleni obou vozidel.
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Ze statistiky dopravnich nehod PCR

Z pohledu pfic¢iny dopravnich nehod je to pravé
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (cca8%) nebo
nevénovani pozornosti fizeni vozidla (cca 17 %), které
Casto zpUsobuje narusovani bezpecénosti dopravniho
proudu.

WWW.CZrso.cz




MODEL KRITICKEHO BRZDENI

Vyhodnocenim udajti z 91 lokalit silnic I. a II. t¥idy v CR bylo
zjisténo, Ze dvou sekundova vzdalenost pro odstup dvou
nasledujicich se vozidel je doporucena spravné.

Pomoci modelu kritického brzdéni bylo ovéreno, Ze nejvétsi
sanci pro bezpecné zastaveni vozidla ma odstup vétsi jak
dvé sekundy.
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Ridi¢i vozidel, ktefi se pfiblizuji k predchozimu vozidlu
natolik, Ze jejich odstup klesne pod dvé sekundy, se
vystavuji aZ 60 % pravdépodobnosti vzniku dopravniho
konfliktu nebo nehody.

ZJISTENI
Navrh na doporuceni dodrZzovani bezpecného postupu:

e DZ(.V16 —Bezpelny odstup a €. IP 32 Bezpecna
odstup — pocitani Sipek
e Pocitani 2 s od libovolného pevného bodu

Bezpecny odstup

Znacka poskytuje zakladni informaci pro
fidice v otazce doporucené bezpecné
vzdalenosti za sebou jedoucich vozidel.

Podil tidi¢l, ktefi by v pfipadé nahlého zpomaleni
predchoziho vozidla to své nezastavili, se v obci pohybuje
kolem 15 % (R <= 0), mimo obec pak cca 12 %.

Intravilan
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Vobci i mimo obec, ndhlé zpomaleni vozidla pfi
kritickém brzdéni pfi odstupu nad 2s, ubrzdi pfiblizné
99 % fidicl (neubrzdi méné jak 0,5 %).
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Mezera (s)

Nejcetnéjsi vazbou nasledovani, kterd ma Sanci na vznik
nehody ¢i konfliktu je O-K (cca 28 % intravilan, 19 %
extravilan), dale potom O-N (cca 21 % intavilan, 15 %
extravilan) a O-O (cca 14 % extravilan, 10 % intravilan).
Vazby nasledovani N-K a N-N jsou také nezanedbatelné
(cca 12 az 16 % intravilan, 8 az 11 % extravilan).
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Cetnost rezerv dle rozdilu ndsledujicich se vozidel
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Cetnost rezerv dle rychlosti ndsledujiciho vozidla
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Cetnost rezerv dle vazby ndsledovdni
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Vazba nasledovani

B Rezerva<=0m, Mezera<2s
Rezerva <=0 m, Mezera>2s
W Rezerva >0 m, Mezera<2s

Rezerva >0 m, Mezera>2s
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Rozdil rychlosti V2- V1 (km/h)
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