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1. Uvod

Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie”) navazuje na Narodni strategii
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (dale jen ,NSBSP“), resp. na Bilou knihu
Evropské komise 2002-2010. Priority obsazené v materidlu jsou plné v souladu s cili

Narodni
Strategie
Bezpeiénosti
Silniéniho
Provozu

stanovenymi c¢lenskymi staty Evropské unie a Organizace spojenych narod, které si
vytkly za cil snizit pocet usmrcenych atéice zranénych osob na pozemnich

2011-2020

komunikacich o polovinu (v roce 2030 o 50 % méné vci vychozimu stavu).

Pozn. Za vychozi stav se ddle v dokumentu uvazZoval rok 2020. Na zaseddni High Level Group on Road
Safety EU dne 1. prosince 2020 byl diskutovdn vliv pandemie COVID-19 na ndsledky nehodovostiv ramci
zemi EU. Bylo pfijato usneseni, Ze definice vychoziho stavu bude urcena na zaseddni CARE v unoru 2021.
Pravdépodobné varianty vychoziho stavu jsou: 1) rok 2019, 2) primér let 2017-2019.

1.1 Dopady dopravni nehodovosti

V obdobi let 2011-2019 bylo na pozemnich komunikacich v €R usmrceno 5 419 osob (pozn. do 24 hod.
od nehody, do 30 dni od nehody usmrceno 6 058 osob) a téice zranéno 23 656 osob. Ve srovnani
s obdobim 2001-2009, kdy bylo usmrceno 10 097, resp. tézce zranéno 40 807 osob, byl v oblasti
usmrcenych osob evidovan 46% pokles, v oblasti téZce zranénych pak 42% pokles.

Prestoze dochazi k postupnému sniZzovani jak smrtelnych, tak zavaznych nasledkd dopravnich nehod,
nepodafilo se naplnit cile Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu 2011-2020. CR sniZovala
v uvedené dekadé pocet obéti nehod tempem, které odpovida priméru zemi Evropské unie.

vevs

Do roku 2020 bylo v disledku dopravnich nehod : e el
v CR usmrceno kaZdoro¢né vidy vice nez 500 ~ e
osob. Nehody, pfti nichZ doslo v obdobi let 2011-
2019 k usmrceni osob, jsou znazornény
v aplikaci DOPRAVNI NEHODY V CR. Primarnim
a dlouhodobym cilem Strategie je ptitom

predchazet jakymkoliv ztrdtam lidskych Zivot(
v silni¢nim provozu.

Vedle ochrany lidského Zivota a zdravi ma
zvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu rovnéz

vyznamny pozitivni dopad na ekonomiku CR.
Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v €R v dekadé 2011-2020
dosahnou 660 mld. K¢ (pozn. jednd se o kvalifikovany odhad na zdkladé findlnich dat z let 2011-2018;
v obdobi 2001-2010 cinily ekonomické ztraty 506 mid. K¢). Navzdory sestupnému trendu v oblasti
usmrcenych a téZce zranénych osob (viz nize) ekonomické ztraty z dopravnich nehod maji vzestupnou
tendenci.


https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=k7
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=k7
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1.2 VIZE NULA a BEZPECNY SYSTEM

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekadé chce CR vyznamné
priblizit. VIZE NULA povaZuje za nepfijatelné, aby v silniénim provozu doslo k usmrceni nebo vaznému
zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou ucastnici
provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Pravé bezpecné chovani Ucastnikd silnicniho provozu,
bezpecné vozidlo a bezpecna infrastruktura tvori zakladni pilife Strategie.

Klicova je provazanost Strategie s dalSimi strategickymi a resortnimi dokumenty (viz. zavérecna
kapitola) jako jsou Dopravni politika CR, Inovaéni strategie CR, Akéni plan rozvoje ITS po roce 2020
apod. Princip je relativné jednoduchy - moderni zemé buduje bezpecny dopravni prostor primarné
kvali ochrané lidského Zivota, sekundarné pak ke snizeni ekonomickych ztrat z nehodovosti.

Spolec¢nost neni ochotna akceptovat smrtelné Urazy na pracovistich, v letecké ¢i Zelezni¢ni doprave,
proc by silni¢ni doprava méla byt vyjimkou?

NiZe uvedené schéma v interaktivni podobé k dispozici zde.

STRATEGICKE CILE

2020 =

USMRCENT TEZCE ZRANEN]

STRATEGIE BESIP 2021-2030

v 1/22 2030 1/2 ¢
VYCHOZI STAV WIZENULA
g 4=
CILOVY STAV STRATEGIE Oa!« 2050 0.?."32“

SNIZENi NASLEDKU DOPRAVNICH NEHOD NA POLOVINY

CiLvIZE

ZADNE NEHODY S FATALNiMI €1 TEZKYMI NASLEDKY

VIZE NULA znamena zménu v chapdani odpovédnosti. Ackoliv chovani ucéastnika silniéniho provozu
vyznamné ovliviiuje bezpecnost silnicniho provozu, strategie budovani bezpecného systému pocita
s tim, Ze lidé nejsou neomylni a budou vZdy chybovat. Dopravni systém by ale mél byt co nejvice
,odpoustéjici, aby nehody nekondcily umrtim a tézkym zranénim. Nejednd se jen o odpovédnost
Ucastnika silnicniho provozu, ktery dopravni nehodu zavinil, ale ispoluodpovédnost téch, ktefi
se podileji na vytvareni parametrl dopravniho systému - projektantech dopravniho systému, spravcich
komunikaci, vyrobcich automobilli, poskytovatelich sluzeb pro motoristy, policie, ostatnich slozek
zachranného systému, zakonodarcich, zastupitelich, spravnich ¢i soudnich organech a dalsich
subjektech, které chovani v dopravnim prostoru svoji ¢innosti ovliviiuji — napf. médiich, ucitelich apod.

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!


https://youtu.be/z66OpTWAFfo
https://youtu.be/z66OpTWAFfo
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1.2.1 Provazanost v jednotlivych arovnich
Zakladnim dlouhodobym cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich
komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna zadna osoba.

Nastroj, jak se ke spolecnému cili pfriblizit, predstavuje Strategie. Na narodni Urovni jsou
mj. definovany oblasti s nejvétsim potencidlem snizeni zavaznych nasledk dopravnich nehod, neni
zde prostor vénovat se odlisSnym specifikim v rdmci jednotlivych krajli a mést. Klicové je preneseni
Strategie z narodni Urovné do Urovni krajskych a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym
specifikdm véetné konkrétnich nehodovych lokalit, k jejichz urceni poslouzi vhodnd certifikovana

metoda. Hierarchie jednotlivych dokument( je zndzornéna v nasledujici infografice.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

dokument Ministerstva dopravy schvaleny
Viddou Ceské republiky

v souladu s cili stanovenymi élenskymi staty EU
aOSN

snizit poéet usmrcenych a téZce zranénych
osob na ich k ikacich o p i
(v roce 2030 0 50 % méné vici roku 2020)

Ministerstvo dopravy STRATEGIE
BESIP
; | 2021-2030

dokument schvéleny pfislusnym vykonnym

. STRATEGIE organem kraje
vychazi z narodni GUrovné, zaméfuje se na
-. Z|I'I'IS|(y' krai | ;BOE§(!3P0 konkrétni specifické oblasti

feseni nehodovych lokalit s diirazem na komunika-

cell.alll. tiid

= ol schvéleny pFislugnym vykonny
organem obce

4 - m vychazi z krajské drovné, zaméfuje se na
BESIP konkrétni specifické oblasti
2021-203( feseni nehodovych lokalit s dirazem na mistni

komunikace a mista potencialné rizikova
z pohledu BESIP

OTROKOVICE

Jako pfiklad krajskych a mistnich strategii Ize uvést Zlinsky kraj a mésto Otrokovice. Oba subjekty maji
zpracovanou strategii bezpecnosti silni¢niho provozu, ktera vychazi z dokumentu ptijatého na narodni
urovni. To, Ze ma smysl FeSit problematiku bezpecnosti na krajské trovni, doklada vyvoj zavainych
nasledkt dopravnich nehod v tomto kraji. Zlinsky kraj byl jediny, ktery v roce 2019 dosahl historickych
minim jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob a zaroven splnil predpoklady stanovené
NSBSP.

Vroce 2020 byla schvalenda MD Metodika pro tvorbu mistnich strategii BESIP, v roce 2021 bude
dokonéeno Metodické doporuceni pro tvorbu Strategie bezpecnosti silnicniho provozu mést.

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!
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2. Vyvoj nehodovosti
Nasledujici podkapitoly analyzuji nasledky nehodovosti na evropské (usmrceni do 30 dni od nehody),
narodni i krajské urovni (usmrceni do 24 hod od nehody a tézce zranéni).

2.1 Evropa
EU si vramci dekddy 2011-2020 stanovila hlavni cil sniZit do roku 2020 fatdlni nasledky nehod
na polovinu roku 2010, v roce 2020 by tak nemélo byt usmrceno vice nez 14 841 osob.

Historicky nejméné osob (22 659) bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno na silnicich EU v roce
2019, 0 23,7 % méné oproti roku 2010, v CR pak bylo usmrceno (617 osob) v uvedeném roce 0 23,1 %
osob méné oproti roku 2010. V CR bylo historicky nejméné osob (577) usmrceno v disledku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v roce 2017, o 28,1 % méné oproti roku 2010. Z nize
uvedeného grafu je zfejmé, Ze se v roce 2020 velmi pravdépodobné nepodafi vySe uvedeny cil spinit
jak na drovni EU, tak také v CR. Je také evidentni, ze jak v EU, tak v CR nedoslo ani v jednom roce
ke splnéni stanovenych predpokladd. Napf. vroce 2019 mélo byt na silnicich v EU usmrceno
jiz 0 46,4 % méné osob nez v roce 2010.

Relativni wyvoj usmrcenych osob v diisledku nehod nasilnicich v R a EU 27

2012 4 2016

-10,0%

-29,3%

-34,0%

-40,0% -38,4%

E 2019 | 2020 | 20112019 -42,6%

Ceskitepublika 802 773 M2 654 737 611 577

Eu27 29682 28844 26481 24296 24184 24416 23838 23455 23366
Coskd republika 00% -3,6% .7.5% -18,5% -14,2%
Ev27 % -10,8% -
|Predpoklad | _o,0%| 6,7%] 12,9% | 1 % Roz
feskdrear.-brrko 802 748 698 S67 529 494 461 430 401 5186 [
Eu27 29692 27694 25840 24109 22495 20988 19583 13271 17043 15906 14841 mmm

Relativni poget usmreenych osob (INDEX: Rok 2010 = 0 %)

-46,4%
-28,1% -18,0% -23,

-2

50,0%

-60,0%

e Ceska republika EU 27 Piedpoklad

| pfes neuspokojivy vyvoj usmrcenych osob v dekadé 2011-2020 je pro dekadu 2021-2030 stanoven
jako hlavni cil snizeni fatalnich nasledkd dopravnich nehod 0 50 % (rezoluce 74. Valného shromazdéni
OSN ,,Zlepsovani celosvétové bezpecnosti silnicniho provozu®).

v

K ,,evropskym premiantim® lze s 22 usmrcenymi na 1 milion obyvatel zafadit Svédsko, Irsko (29)
a Maltu (32), které patfi vramci evropskych srovnani mezi zemé s nejnizSim poctem fatdlnich
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dopravnich nehod. Naopak vyznamné nadprimérny pocet usmrcenych osob na milion obyvatel byl
v uplynulém roce evidovan v Rumunsku (96), Bulharsku (90) a Polsku (77).

CR patfila v roce 2019 s 58 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel na 17. misto, za evropskym
primérem zaostala o témér 14 %. Zajimavé je srovnani zemi dle koeficientu rlstu, tzn. prdmérny ro¢ni
pocet usmrcenych v obdobi 2011-2019 vs. rok 2010. V ramci EU byl evidovén pokles o0 17 %, v CR pak
0 16 %. V sousednich zemich byl evidovan vyssi pokles v pripadé Slovenska (-25 %), Rakouska (-21 %)
a také Polska (-18 %), naopak v Némecku doslo k poklesu o 10 %. Vyjma Polska byl v sousednich
zemich v roce 2019 evidovan nizsi pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel nez v CR.

Relativni srovnani poétu usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod v roce 20102 2019

180 10%
160 53 8% 2% % I -10%
-10% -11% -14% -13%
-16% -17% -17% -16% -15% -15% -18% _qgs -17% -18% -18%
ﬂ 1% 19% .
140 -23% - - 25 - -30%

-32%

120 -50%

koeficient rdstu2011-2019vs, 2010

51

66

Potet usmroemych na 1 milion obywatel
=
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= =1 =
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2.2 Ceska republika
Pro dekddu 2011-2020 méla CR nastaveny dva strategické cile. SniZit poc¢et usmrcenych na 40 % a pocet
téZce zranénych na 60 % roku 2009.

2.2.1 Srovnani jednotlivych dekad

Z grafu, ktery srovnava jednotlivé dekady, je zfejmé postupné snizovani jak smrtelnych, tak zavaznych
nasledkd v dasledku dopravnich nehod. Na zakladé vytycenych strategickych cili se predpoklada,
Ze vdekadé 2021-2030 nebude v dlisledku dopravnich nehod usmrceno vice neZ 3 500 atéice
zranéno vice nez 12 500 osob (pozn. data budou validovana zac¢atkem roku 2021).

Realny a pfedpokladany vyvoj usmrcenych atéZce zranénych osob v jednotlivych dekadach
na pozemnich komunikacich v Ceské republice

14 000 63 D00
— E !ﬁ 56 000
12 000
45 000
10000 N [age—
42 000
k=l
2
8 000 =]
E3 35000 5
3 g
£ 3
5 ! PREDPOKLAD
21000
4000
14 000
2000
7 000
0 : 0
1991-2000 2001-2010 2011-2020* E 2021-2030** H
Obdobi Sassssssssssssssnsnssnnnd
:  snrcenc e TEI CEZTENEN D
vany odhad 2020
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2.2.2 Vyvoj poctu usmrcenych

CR si v ramci dekady 2011-2020 stanovila jako prvni strategicky cil sniZit v roce 2020 fatalni nasledky
nehod na 40 % roku 2009. Dle kvalifikovaného odhadu bude v obdobi 2011-2020 na pozemnich
komunikacich v €R usmrceno 5 969 osob (pozn. do 24 hod od nehody), tj. 0 987 vice (+20 %) oproti
predpokladu stanovenému NSBSP (4 982 usmrcenych osob).

Historicky nejméné osob (502) bylo v dusledku dopravnich nehod usmrceno vroce 2017. Z nize
uvedeného grafu je zfejmé, Ze se v roce 2020 nepodafi vyse uvedeny predpoklad/cil splnit. Je také
zfejmé, ze predpoklady NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyly prekroceny pouze v roce 2013.

Vyvoj usmrcenych osob v diisledku nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
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Pro dekadu 2021-2030 v oblasti usmrcenych osob si CR stanovila strategicky cil snizeni fatalnich
nasledkt dopravnich nehod na pozemnich komunikacich o 50 % (pozn. shodné s cilem EU a OSN).
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2.2.3 Vyvoj poctu téZce zranénych

CR si v ramci dekddy 2011-2020 stanovila jako druhy strategicky cil sniZit v roce 2020 zdvazné nasledky
nehod na 60 % roku 2009. O¢ekava se, 7e v obdobi 2011-2020 bude na pozemnich komunikacich v CR
téZce zranéno 25 456 osob, zatimco NSBSP predpokladala 26 382 téice zranénych osob, tj. o 926
méné (-3,5 %). Pocet téZce zranénych osob tak bude v obdobi 2011-2020 4,3x vys$si neZ pocet osob
usmrcenych (pozn. v obdobi 2001-2010 byl tento podil 4ndsobny).

Z dosavadniho vyvoje v roce 2020 Ize usuzovat, Ze cil pro pocet téZce zranénych v dlsledku dopravnich
nehod se v roce 2020 podafi splnit.

Vyvoj téZce zranénych osob v diisledku nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
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Pro dekadu 2021-2030 si CR v oblasti tézce zranénych osob stanovila strategicky cil snizeni tézce
zranénych osob v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich o 50 % (pozn. shodné
s cilem EU).

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!
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2.3 Kraje

Zinformaci uvedenych vyse je zfejmé, Ze napf. vyvoj usmrcenych osob vCR do znaéné miry
koresponduje s vyvojem v EU (ve vztahu k vytycenym predpokladiim), situace v jednotlivych krajich
vsak byla znaéné rozdilna.

Pro nazorné srovnani byla porovnana stejnd obdobi soucasné a predchozi dekady (obdobi let 2011-
2019, resp. 2001-2009). V ramci €R doslo v uvedeném obdobi k poklesu poétu usmrcenych osob
046,3 %, 0 42,0 % pak k poklesu v oblasti téZce zranénych osob. Ve vsech krajich doslo jak k poklesu
usmrcenych, tak téZce zranénych osob.

Nejzasadnéjsi  pokles  fatdlnich Rozdil usmrcenych osob v krajich CR
nésledkl‘] dopravnl'ch nehod byI v obdobi 2011-2019 vs. 2001-2009
evidovan v Karlovarském  kraji - L <5

. -48,3 % A 2l -55.- -50
-59,9 %), hl. m. Praze (-54,2 % ‘ 4 5045
( 6) ( 6) 47,6 % 453% - - 4 s

av Olomouckém kraji (-52,3 %),

naopak za nejméné uspokojivé -59,9 %

poklesy fatalit Ize oznacit Plzerisky =
kraj (-38,2 %), Pardubicky kraj

(-38,9 %) a Jihocesky kraj (-39,0 %).

-45 %

-473%

K nejzdsadnéjsSimu poklesu v oblasti
tézce zranénych osob doslo
v Karlovarském kraji  (-54,1 %), Rozdil téZce zranénych osob v krajich CR
Olomouckém kraji (-53,5 %) a hl. m. v obdobi 2011-2019 vs. 2001-2009

<-50
Praze (-50,8 %), za méné uspokojivé

=50 - -45

45,3 % \ 45-40

poklesy pak lze oznadit situaci 457% PEINE 4 ‘ o
v Jihomoravském kraji (-25,3 %),
ve Zlinském kraji (-30,4 %) a také - R PO wan S e, -
v JihoCeském kraji (-31,6 %).

-38,7 % < e >
Pro dekadu 2021-2030 si CR ' i
voblasti  jednotlivych krajt 31,6 % i

stanovila strategicky cil snizeni

usmrcenych a téZce zranénych osob

v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich 050 % (pozn. v souladu s narodnimi
i evropskymi cili).

Jak ukazuji analyzy nasledk(i nehod, situace v jednotlivych krajich je odlisna, kazdy region ma sva
specifika. Napf. v hl. m. Praze je dlouhodobé evidovan vysoky podil zavaznych nasledkl nehod s tUcasti
chodcl, jinde jsou , problémem“ motocyklisté atd., odlisné jsou také pficiny nehod. Proto je dllezité,
aby byla tato Strategie transponovana do krajskych a mistnich Grovni, kde je prostor vénovat se
jednotlivym specifikiim véetné konkrétnich nehodovych lokalit, k jejichZz urceni poslouZi vhodna
certifikovana metoda.
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2.4 Porovnani vyvoje nasledkii dopravnich nehod s vybranymi ukazateli
Mezi lety 2010 a 2019 doslo k 50% narlstu ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti, 35 % narlstu
poctu osobnich vozidel, dopravni vykon vzrostl o Ctvrtinu, vozovy park zestarl o 18 % a spotreba
pohonnych hmot vzrostla o 15 %.

Srovnani relativniho vyvoje zavaznych nasledkd dopravnich nehod s vybranymi ukazateli
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3. Strategické cile

Strategickymi cili pro dekddu 2021-2030 jsou sniZeni poctu usmrcenych a téice zranénych osob
na pozemnich komunikacich v disledku dopravnich nehod na polovinu, tzn. v roce 2030 0 50 % méné
vuéi roku 2020. Taxativné uvedené predpoklady v podkapitolach nize jsou predbéziné a predstavuji
mezni hodnoty, kterych je potfeba dosahnout, aby bylo dosaZzeno vytycenych cil(, tj. planované snizeni
0 50 %.

Strategické cile vychdzeji z mezinarodnich zavazkd CR (Vallettské prohladeni o bezpeénosti silni¢niho
provozu, rezoluce 74. Valného shromazdéni OSN ,ZlepSovani celosvétové bezpecnosti silnicniho
provozu“, EU Road Safety Policy Framework 2021-2030). Pro dosaZeni strategickych cild bude
sledovana Siroka skala ukazatell, na zakladé jejich analyzy budou pro jednotlivé strategické pilite
definovany prioritni oblasti zajmu, oblasti, kde je nejvyssi potencial ke sniZeni potu a zavaZnosti
dopravnich nehod.

3.1. Mezni hodnoty usmrcenych a téZce zranénych osob

Pro dosazeni strategickych cil( jsou stanoveny mezni hodnoty pro jednotlivé roky, aby bylo mozné
monitorovat a fidit aktivity v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu v pribéhu celé dekady. Relativni
predpoklady jsou stanoveny shodné jak pro vyvoj v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob —viz
graf nize.

Relativni pfedpoklad vyvoje usmrcenych a té%ce zranénych osob v déisledku nehod na silnicich v €R

(Strategicke cile Strategie BESIP 2021-2030)
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4, Strategické pilire

Na zadkladé poznatkll z analytickych
podkladd (Priloha 2) byly identifikovany
oblasti, na které bude zamérena

pozornost. Zaméfeni se na strategické w r ’
pilife déli zodpovédnost mezi subjekty AKCNI PLAN
zapojené v aktivitdach k  dosazeni
strategickych cilG. Akéni plan, stanoveny 2021-2022 1 2023-2024 |
na dvouleté obdobi, je obsahem

samostatné Pfilohy 1.

Oblasti Akéniho planu Strategie BESIP 2021-2030

Rychlost Nevénovani se fizeni; rizikovi Ucastnici (recidivisté); déti
L'Jt':astnl'ci provozu amladez; starnouci populace; zranitelni ucastnici;
Mladi fidici alkohol a jiné navykové latky; ochranné prvky

Srazky se stromem; Zeleznicni pfejezdy; srozumitelna a
Odstranovani nehodovych lokalit ptredvidatelnd trasa; dopravni zna¢eni; Smart Cities a C-
ITS

Balicek opatieni - pokrocilé Podpora pokrocilych ADAS systémU a automatizace;

Vozidl hnologi . s .
ozidla a tec ologie technologie technicky stav vozidel; ¢ista mobilita

Technické vybaveni; vzdélavani; podpora bezpeéného

3 [7=1)/# Ucinny dohled a vymahatelnost prava
Systémova opatreni v y P chovani; ponehodova péce; kvalitni zdroje dat

* s nejvy$sim potenciadlem sniZzeni poctu zavaznych dopravnich nehod

4.1 Ucastnici provozu
Pro vytvoreni bezpecného systému je
zasadnim faktorem tzv. bezpecné chovani.

Zaklady bezpeéného chovani se udi jiz déti

predskolniho véku od rodicl i v materskych

Skolach. Vzdélavani pokracuje po cely skolni vék
az do doby ziskani fidicského opravnéni.
MozZnosti vzdélavani Siroké verejnosti jsou
limitované a zpravidla se omezuji na informacni
a osvétové kampané.

Klicova je tedy systematickd a vicestupriova

dopravni vychova (v€. vycviku Zakd na détskych
dopravnich hfistich), kvalitni ptiprava v autoskole a nasledné vzdélavani v celém pribéhu fidi¢ské
praxe. Chovani ucastnika silnicniho provozu neovliviiuji pouze jeho Fidiéské dovednosti, ale
vyznamnym zpUsobem rovnéz jeho postoje, hodnoty, informovanost, zdravotni kondice, Unava
¢i emocionalni nastaveni.

Ze strategického pohledu je dileZité se zaméfit na zménu postoju vefejnosti tak, aby se
posililo ohleduplné chovani, vzajemny respekt ucastnikd silniéniho provozu aochrana téch
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nejzranitelnéjsich — chodci a cyklistli. Je tfeba si uvédomit, Ze mezi né patfi také déti, seniofi, zeny
arodice s kocarky, pecujici osoby ¢i osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.
Z hlediska posilovani rovnosti Zen a muzd, je daleZité odbouravat stereotypy, které mj. stigmatizuiji
Zeny jako Spatné ridicky a posiluji, resp. ospravedInuji agresivni styl jizdy muzd. Akcent na tuto skupinu
Ucastnikd silnicniho provozu je nutné klast také z dlivodu predpokldadaného rozvoje mikromobility
(pozn. skladnéjsi a bezemisni vozidla napf. jizdni kola, kolobézky, v¢. jejich elektrickych variant atp.)

S ohledem na vytvareni bezpecného systému dle VIZE NULA, je nutné klast dlraz na to, aby si lidé
uvédomili, jak zranitelni v silni¢nim provozu jsou. V pribéhu dekady 2021-2030 je vhodné smérovat
edukacni a osvétové aktivity ke zméné postoju vefejnosti ve smyslu, Ze jsou zranitelni, maji byt
ohleduplni k ostatnim. PFijmout vlastni zodpovédnost je jedinou cestou, jak miiZeme vSichni
bezpecné dorazit do cile.

Preventivni aktivity maji nezastupitelnou roli ve vytvareni bezpe¢ného chovani ucastnikl silni¢niho
provozu. Zcela nezbytné ovsem je, aby je dopliovaly ucinné, srozumitelné a vymahatelné pravni
normy, véetné efektivniho a viditelného dohledu. Tato systémova opatieni jsou popsana v bodé 5.4.

4.1.1 Prioritni oblast 1: Rychlost

Jako oblast s nejvyssim potencidlem snizeni poctu zavaznych dopravnich nehod byla identifikovana
nepfimérena rychlost. Rychlost patfi k nejvyznamnéjsim faktordm ovlivriujicim zavaznost dopravnich
nehod. Mezi nejcetnéjsi spolupUsobici faktory patfi mj. nespravné vyhodnoceni situace. Dopravni
nehody v disledku nepfimérené rychlosti se ¢asto poji rovnéz s nepozornosti, nezkusenosti fidicl, ale
také intoxikaci alkoholem. Volbu rychlosti obecné mzZe ovliviiovat fada okolnosti a faktord — napf.
vnimani fidi¢e a provedeni pozemni komunikace a jejiho okoli.

V obdobi let 2011-2019 bylo viniky motorovych vozidel v disledku nepfimérené rychlosti usmrceno
40 % a téZce zranéno 32 % osob. Ackoliv dochazi k nejvyraznéjSimu meziro¢nimu poklesu (mezirocné -
4,7 % usmrcenych, resp. -5,5 % téZce zranénych), plati, Ze podil nepfimérené rychlosti na uvedenych

vrve

nasledcich nehod je dlouhodobé ze sledovanych pficin nejvyssi.
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Pfi¢iny zavainych nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
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Aby bylo dosaZzeno strategickych cill v oblasti rychlosti, je nutné provadét nasledujici ¢innosti:

- Zajistit ucinny a viditelny dohled nad dodrzovanim rychlostnich limitd.

- Rozsifovat automatizovany dohled (Usekové a profilové méreni) v mistech s ¢astym vyskytem
zranitelnych ucastnikl dopravy nebo v rizikovych lokalitach, nap¥. uzavirkach.

- Zvysit motivaci dodrZzovat rychlostni limity pomoci zvyhodnéni na pojisténi (s vyuZzitim ISA,
tzn. systému podporujici dodrzovani rychlostnich limita).

- Provadét edukativni a osvétové aktivity ke zlepSeni vnimani smyslu rychlostnich limit(
a zvySovani ohleduplnosti.

- Zavadét automatické systémy fizeni rychlosti (ITS) na kapacitné zatizenych komunikacich.

- Odstranovat lokality, kde dochazi k bodovému sniZeni rychlostniho limitu (napft. realizace
podchod(l misto prechodu v extravilanu, prestavba neprehlednych kfizovatek).

4.1.2 Prioritni oblast 2: Mladi ridici

Miadi fidici jsou rizikovi jak nedostatkem fidi¢skych zkusenosti, tak ne vidy zodpovédnym chovanim,
které je pro jedince v tomto vyvojovém obdobi specifické a dané jeho psychickym a socidlnim vyvojem.
PfedevSiim u muzii vtéto vékové kategorii je ¢castéji identifikovana tendence
k adrenalinovému/dravému zpasobu jizdy nebo agresivité. To se také odrazi ve faktorech podilejicich
se na vzniku nehod Fidi¢d ve véku 18-24 let. V disledku nedostatku zkusenosti a pfilis rychlé/
adrenalinové jizdé chybné porozumi dopravni situaci nebo Spatné vyhodnoti narocnost profilu
komunikace a stav vozovky (selhani na urovniidentifikace - 43 %). HADN rovnéz doklada, Ze pfitomnost
spolujezdcl stejné vékové skupiny (kamaradi/znami) zvysuje riziko vzniku nehody u mladych fidi¢a.
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V obdobi let 2011-2019 bylo fidi¢i motorovych vozidel ve véku 18-24 let usmrceno 18 % a tézce zranéno
17 % osob. Ackoliv podil na uvedenych nasledcich je dlouhodobé nejvyssi (vzhledem k celkovému
poctu fidicd v dané vékové kategorii), dochazi meziro¢né k nejvyraznéjsimu meziro¢nimu poklesu

(mezirocné -6,0 % usmrcenych, resp. -6,9 % téZce zranénych).

Zavainé nasledky nehod dle véku vinik(l
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K dosazeni strategickych cill v oblasti mladych fidi¢d, je nutné provadét nasledujici ¢innosti:

- Reformovat vycvik a zkousku odborné zplsobilosti Zadatell o Fidi¢ské opravnéni ve smyslu
tésnéjsi vazby na bezpecné chovani v redlnych dopravnich situacich, tréninku vyhledavani
zarodkud nebezpeci (dynoménu) a rozvoj dopravniho smyslu.

- Vzdélavat zacinajici fidice ve znalostech ADAS (informacni aktivity a vycvik fidica
v autoskolach).

- Omezit pocet pokusl o ziskani fidicského opravnéni pred nutnym opakovanim celého
vycviku.

- Posilit informovanost a zodpovédnost budoucich fidi¢d na stfednich skolach.

- Do edukacni a osvétové cinnosti zahrnout aktivity smérujici k reflexi genderové

o

stereotypniho chovani za volantem, zejm. potencialné agresivni jizdy u mladych fidi¢l-muza.

4.1.3 Dalsi oblasti

Vedle prioritnich oblasti ovliviiujicich chovani ucastnikd silnicniho provozu je k naplnéni Strategie
nezbytné zaméfrit aktivity také na dalsi oblasti. Na jedné strané se jedna o faktory a kategorie vinikd,
které vyznamné zvysuji riziko nehod s vaznymi nasledky, na strané druhé pak o skupiny vyZaduijici
zvlastni pozornost kvuli své zranitelnosti:
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- Nevénovani se fizeni.

- Déti a mladez.

- Starnouci populace.

- Zranitelni Ucastnici (chodci, cyklisté, motocyklisté).

- Alkohol a jiné navykové latky.

- Pouzivani ochrannych prvki (zadriné systémy v¢. détskych sedacek).

S ohledem na vyvoj v dopravé a automobilovém primyslu je tfeba se zamérit také na:

- Edukaci vsech ucastniku silniéniho provozu v souvislosti s rozsitenim bezpecénostnich prvki
do zékladnich vybav nové vyrabénych vozidel, zejména ve vztahu ke zranitelnym ucastnikiim
silni¢niho provozu.

- Osvétové informacni kampané a prvky dopravni vychovy zamérené na zvySeni povédomi
a akceptaci automatizovanych a autonomnich vozidel a systému, nastinéni problematiky
etickych dopravnich scénari a predstaveni sluzeb a vyhod, které autonomni mobilita
poskytuje fidi¢lim a spolucestujicim.

- Aktivity zohlednujici rozdilné vyuZivani dopravniho prostoru ze strany Zen a muzd.

4.2 Infrastruktura
Silniéni infrastruktura CR patii hustotou sité

k pfednim zemim Evropy. Celkova délka silni¢ni
sité v CR &ini 55 769 km, av3ak dalniéni sit tvofi
pouze 1 276 km (2,3 %). Zbylou ¢ast dopravni
infrastruktury dale doplnuje 5 826 km silnic I. tfidy
(10,4 %), 14 585 km silnic II. tfidy (zajistuji
dopravni spojeni mezi okresy; 26,2 %) a 34 081

km silnic 1ll. tfidy (vzajemné spojujici obce nebo

jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace;
61,1 %). Mimo to silni¢ni infrastrukturu doplriuji mistni komunikace (uli¢ni sit) a ic¢elové komunikace
(lesni a polni cesty) v celkové délce cca 75 tis. km.

Nejvice osob bylo usmrceno na silnicich I. tfid, nasledovaly silnice Il., resp. lll. tfid. Relativni
prekroceni vytyceného cile v oblasti usmrcenych osob bylo na vSech uvedenych druzich komunikaci
prekroceno v obdobi 2012-2019 obdobné (pozn. v rozmezi 15-17 %). Z pohledu plnéni NSBSP Ize
hodnotit mistni komunikace jako jednoznacné nejhorsi — v oblasti usmrcenych osob byl predpoklad
prekrocen o 66 %, u téZce zranénych pak o 31 %.
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Rozvoj pozemnich komunikaci v zastavéném Gzemi je nutné zaméfit na rozvoj

infrastruktury pro nemotorovou a hromadnou dopravu dle zasad udrzitelného

rozvoje uvedenych v evropské Metodice pro plany udrzitelné mobility [17],

Metodice pro p¥ipravu planG udrzitelné méstské mobility mést CR schvalené MD,

¢i pripravovaného dokumentu Koncepce méstské a aktivni mobility (pozn.

navazuje na Ndrodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020, tzn.

metodickd pomdlcka pro zpracovani plant udrZitelné méstské mobility do

podminek jednotlivych samosprav). Kromé pfimych dopadd na bezpecnost

silni¢niho provozu ma aktivni mobilita dalsi pozitivni dopady na zdravi obyvatel.

LINES FOR

DEVELOPING AND IMPLEMENTING A
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN

ZvysSovani podilu nemotorové dopravy ve méstech vede k omezeni poctu motorovych vozidel,

snizovani rychlosti, a tim i k poklesu poctu zavaznych dopravnich nehod. V letech 2011-2019 bylo

v obcich usmrceno 1 702 osob (tj. 31,4 % vSech usmrcenych v silni¢nim provozu) a 12 534 (53,0 %) osob

téZce zranéno. Polovina usmrcenych a témér tii Ctvrtiny tézce zranénych v obcich byli zranitelni

ucastnici dopravy, predevsim chodci a cyklisté.

ch v obci dlekategorie navsech usmrecenych / téfce

zranénych dle kategarie

Eice zranény

Pomér usmrcenych / t

-5,8% %

53,0%

31,4%

Vaechny kategor ie

Nasledky smrtelnych a zavainych dopravnich nehod
v obci dle kategorie poSkozenych v obdobi2011-2019

-5%
7,7%

25,6%

17,8%

Rid i osobnich
vozide!

m Usmrceno - pomér za obdobi 2011-2019

O Usmrceno - prumérna roéni zména za obdobi 2011-2013

-3,6%
-8%

25,9%

17,7%

Spolujezdciv
osobnich vozidiech

T&icezranéno - pomér za obdobi 2011-2019

1,4%

6% -4%

-15,9%

32,2%
25,6%

19,3%

15,4%

Rid i nékladnich 5 j v
vozide! niakadnich vozidiech

Kategorie

Té&#cezranéno - primérna roéni zména za obdobi 2011-2019

] -4% [::1-4x
4,0% %

[ ]

-6,4% -6%

o
[=]
]
Priimémy rocni piriistelk

89,7% Pomérviech zranitelnych téastniki:

64,4%

49,1%

Chodc Cyklisté

50,2 % usmrceno
72,6 % téice zranéno
73,0%

52,3%

28,9%

Motocyklste

Dle evropské Metodiky pro plany udrZitelné mobility je zajisténi bezpecnosti zranitelnych ucastnika

dopravy kritickou vyzvou pro zajisténi zmén v dopravnim chovani. Vystavba cyklistické infrastruktury,

Sirsi chodniky, rozsifovani pésich zén v centrech mést, zklidnénych zén v rezidencnich oblastech

a dohled nad dodrzovanim rychlostnich limitQ je zakladem zvysovani bezpeénosti provozu ve méstech.

V nasledujicim obdobi, tak jako v jinych zemich EU, by se méla stat standardni soucasti planovani

cyklistické infrastruktury spoluprace s neziskovym sektorem, ktery umoznuje bezprostfedni kontakt

s vefejnosti a reflektovani jejich zajma.
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S ohledem na vysoky podil motorové dopravy na zdvainych nehodach, pfi nichZ umiraji nebo jsou tézce
zranéni chodci a cyklisté, je orientace mést na podporu cyklodopravy a obecné nemotorové dopravy
trendem, ktery jednoznacné pfispivd ke zvySeni kvality Zivota ve méstech viéetné vytvareni
bezpecénéjsiho dopravniho prostoru. Zaruéit bezpeénost cyklistl je mozné predevsim systematickym
budovanim infrastruktury, ktera umozni v co nejvétsi mife oddélit cyklodopravu od motorovych
vozidel a nabidne cyklistlim atraktivni zplGsob pFepravy v méstském prostoru.

Cyklodoprava musi byt zahrnuta do Uzemniho planovani od pocatecnich provérovacich studii zaméru,
tak aby nebyla opomijena pfi rozvoji méstské infrastruktury. Rovnéz pfi rekonstrukcich a novostavbdach
pozemnich komunikaci v extravildnu je zadouci integrovat do projektové pfipravy bezpecné feseni
pohybu cyklistd a chodcl a odstraniovat bariéry pro tyto skupiny Géastniku silni¢niho provozu.

Pokud jde o stavajici sit komunikaci, bezpeény prostor pro pohyb v méstech a obcich je podminén
tzv. zklidnovanim dopravy. To je nezbytné realizovat zejména na pritazich silnic obcemi, v méstskych
centrech a obytnych oblastech. Kli¢ové je pfitom bezpeéné usporadani dopravniho prostoru, a to nejen
prostfednictvim dopravniho znaceni. Konkrétni nastroje pro zklidiiovani dopravy jsou dany v ramci
technickych podminek. Koncepéni pfistup k podpore cyklodopravy je podrobnéji definovan v Koncepci
méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030.

Vedle samotného usporddani komunikace je
podminkou  sniZzovani  nehodovosti  také
bezpecné, ohleduplné a predvidatelné chovani
Ucastnikd silniéniho provozu, a to nejen ftidica
motorovych vozidel, ale ve stejné mire i cyklistd
achodcd. Spolu s narGstajicim  podilem
nemotorové dopravy na méstské mobilité
je nezbytné, aby tato skupina Gcastnikd silni¢niho
provozu, dodrZovala pravidla silni¢niho provozu
apohybovala se na komunikacich Cditelné
a ohleduplné k ostatnim. Na bezpecné sdileni
dopravniho prostoru mezi jednotlivymi
kategoriemi ucastnikd (Fidi¢i, chodci, cyklisté,
motocyklisté) by se mély zaméfit preventivni
osvétové aktivity.
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4.2.1 Prioritni oblast 3: Odstranovani nehodovych lokalit
Vzhledem kvyuZivani lokalizace nehod pomoci —="
GPS (od roku 2007) je moiné pro identifikaci .~ - ..o
nehodovych lokalit vyuzivat pokrotilé statistické = . .

A XonsouRine e et Dmews Srce. m ek

metody. Tyto metody zdroven umoziuji fazeni = -.=*
lokalit podle kolektivniho rizika a stanoveni priorit
pro jejich odstranéni.

Sl +

Napf. na zadkladé analyzy metodou KDE+ .. AN s s W 2N Ll A
(http://kdeplus.cz) bylo na silnicich L., Il. a Ill. tfid v extravildnu identifikovano celkem 8 227 shlukd
dopravnich nehod. Z celkového poctu nehod bylo pres 40 % téchto nehod obsaZeno ve shlucich, které
tvorily pouze necela 3 % délky silnini sité. Je ziejmé, Ze odstranéni nehodovych lokalit ma vyrazny

potencial predchazet zavaznym nasledkiim dopravnich nehod.

Uvedena metoda se stala zadkladem pro stejnojmenny software a GIS toolbox. Software, vyvinuty CDV,
je aktualné vyuzivan v priblizné 50 zemich svéta, nehodové lokality byly identifikovany napf. v téchto
zemich: Svédsko, Spanélsko, USA, Francie, Slovensko, Madarsko, Polsko, Izrael, Finsko, Norsko,
Némecko, Slovinsko, Chorvatsko, Belgie, Estonsko, Dansko, Litva a dalsi.

K dosazeni strategickych cild je v této oblasti potfeba provadét tyto cinnosti:

- Transponovat Smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936. [18]

- Realizovat opatfeni v nehodovych lokalitdch identifikovanych vhodnou certifikovanou
metodou.

- Realizovat plan financovani odstranovani nehodovych lokalit.

- Realizovat opatfeni v nehodovych kriZovatkach (zejména prestavby).

4.2.2 Dalsi oblasti
K dosaZeni strategického cile se doporucuji i dalsi aktivity smérujici ke sniZzeni poctu nehod a rizik
vaznych nasledkl dopravnich nehod:

- Predchdzet srdzkam se stromy.

- Zpracovavat plany udrzitelné méstské mobility a realizovat opatieni a stavebni Gpravy
vedouci ke zvySeni podilu nemotorové dopravy ve méstech.

- Rozsifovat dalni¢ni sit CR a mnoZstvi obchvat(l zejména na silnicich I. tfidy.

- ZvysSovat zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd.

- Realizovat stavby a informacni sluzby na dopravni siti v souladu s filozofii srozumitelné
a predvidatelné trasy.

- Sjednotit dopravni znaceni (napt. jednotné rychlostni limity u pfechodu pro chodce mimo
obec, oznacovani mist éastych/zdvaznych dopravnich nehod apod.).

- Uplatriovani konceptu Smart Cities.

- Optimalizovat osvétleni, nepresvétlovat Useky a zamezit osInéni Gcastnikl provozu i Uniku
svétla do prilehlého prostoru, ktery neni urcen k osvétleni.

- Zavadét kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS) na silniéni a dalni¢ni siti CR.
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- Zajistit pokryti mobilni siti 4G/5G za podminek zajisténi dlouhodobych servisnich podminek
provozovatele sluzby.

- VyuZivat digitdlni mapy k identifikaci rizikovych mist, k analytice nad prostorovymi daty
a k vyhodnocovani opatfeni k zabranéni vzniku nehod.

- Fyzicky oddélovat motorovou dopravu od ostatni dopravy u komunikaci s rychlostnim
limitem vyssim nez 50 km/h (vystavba cyklostezek jako alternativnich tras stavajicich
komunikaci).

- Pretvaret dopravni prostor tak, aby byl v souladu s vyzadovanym chovanim.

- Budovat odpocivky a revitalizovat vybrané uzaviené odpocivky.

Oblast zavadéni kooperativnich inteligentnich dopravnich systému (C-ITS) v ¢lenskych statech EU
je jednou z priorit Evropské komise pro zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, resp. snizeni
nehodovosti a v dlisledku toho sniZeni poctu usmrcenych a zranénych. Dle studie Evropské komise
zamérené na hodnoceni dopadu zavadéni C-ITS v obdobi 2021-2030 (Support study for Impact
Assessment of Cooperative Intelligent Transport Systems, MOVE/B4/2016-239) budou ¢lenské staty
EU prostrednictvim sluzeb C-ITS poskytovat Ucastnikiim silniéniho provozu divéryhodné informacni
avarovné zpravy vredlném case. Cilem je snizit nehodovost v dlsledku nepozornosti nebo
nepfiznivych klimatickych podminek. Z hlediska rozsahu silni¢ni sité pokryté sluzbami C-ITS byly jako
klicové vymezeny nésledujici oblasti/situace:

- Svysokym rizikem kolize s jinym vozidlem (osobnim vozidlem, vlakem, tramvaiji aj.).

- Kdy se blizi vozidlo slozky integrovaného zachranného systému.

- Kdy se provadi silni¢ni prace nebo udriba.

- Kdy doslo k prudkému brzdéni vozidla v okoli ve sméru jizdy.

- S parametry vozovky, kterym je nutné prizpUsobit jizdu (naledi, nerovnosti na vozovce, prudka
zatacka, stoupani atd.).

- Dopravni kongesce aj.

Diky prvkim C-ITS budou mit fidi¢i béhem jizdy vc€asnou informaci nebo varovnou zpravu
o mimoradnych udalostech, ke kterym se blizi a na které mohou mit velmi kratkou reakéni dobu pro
pfizpUsobeni jizdy, a to zejména pfi zhorSenych povétrnostnich podminkach (prudké snézeni, srazky,
naledi atd.). To bude mit pozitivni dopad na sniZeni po¢tu nehod a pocet usmrcenych a zranénych.

Ocekava se, 7e rozsah a pokryti silniéni sité sluzbami C-ITS v CR i v dal3ich ¢lenskych statech EU se po
roce 2025 dostane na takovou Uroven, Ze jejich vyuZivani Ucastniky silniéniho provozu snizi nehodovost
a pocet Umrti v silni¢ni dopravé v EU o 4-6 %.

V CR jiz byla realizovéna pilotni ovéfeni zavadéni C-ITS v narodnich podminkach a v ramci projektu
C-Roads Czech Republic bude do konce roku 2022 pokryta ¢ast dalnicni sité a méstské silnicni sité
sluzbami C-ITS. Vysledky tohoto projektu budou vyuZity pro dalii rozvoj C-ITS v CR podporovany z OPD
3 a IROP v programovém obdobi 2021-2027.
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4.3 Vozidla a technologie
Prlimérné stafi osobnich automobil, kterych je registrovano vice nez 6 milion(, se v 2. Q roku 2020
zvysilo na 15,11 roku. Na tomto ristu se vyznamné podili i skladba dovazenych ojetych vozidel, z nichz

je vice neZ 50 % starsich 10 let.

Primérné stafi osobnich automobilll v ramci vozidlového parku Evropské unie bylo 10,8 let dle
dostupnych tdajd z roku 2018, vozidlovy park v €R byl s priimérnym stafim 14,8 let o vice nei tretinu

starsi.

Primérné stafi vozidlového parku (2018)

Evropska Ceska republlka
unie

Osobni automobily 10,8 14,8 4,0 37,0%
Lehka uzitkova vozidla (do 3,5 t) 10,9 12,5 16 14,7%
Tézka uzitkova vozidla (nad 3,5 t) 12,4 17,0 4,6 37,1%
Autobusy (nad 3,5t) 11,4 14,5 3,1 27.2%

Srovnani primérného stari vozidlového parku v jednotlivych zemich EU je k dispozici niZe, ve vSech

evwvs

zemich sousedicich s CR bylo priimérné stafi osobnich vozidel niz$i nez v CR. [14]

svesko [EEDIED
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(LN 106 > 95 » 01 4 CXCXCD vovico
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NEVVESN 64 > 63 ) 65 4
BIVIXECN 10.1 > 91 >89 3 2163 <1594 RUMUNSKO
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EXXEIXEE) crorvatsko
o EEDIEIT
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L 12,9 {143 €138 LLUVIIEG]

@ osobni automobily @ lehka uzitkova vozidla @ té7ka uzitkova vozidla

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!
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4.3.1 Prioritni oblast 4: Balicek opatfeni - pokrocilé technologie
Clenské zemé& EU schvalily seznam bezpeénostnich opatfeni, ktera budou od 6. éervence 2022 souddsti
povinné vybavy vozidel. Jednd se o nafizeni EU 2019/2144. [15] Pokrocilé technologie zabranujici

nasledkim dopravnich nehod na Zivotech a zdravi se stanou standardem pro vSechna nové vyrabéna
vozidla (doposud k dispozici pouze u nékterych modeld, vétsinou jako pfiplatkova vybava). Zavedeni
uvedenych opatreni by mohlo predstavovat nejvétsi pokrok v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
v Evropé od zavedeni bezpecnostniho pasu.

Soucdsti opatfeni je:

Vyspély systém nouzového brzdéni (osobni vozidla); systém, ktery dokdze automaticky
detekovat moZnou srazku a aktivovat brzdovy systém vozidla a zpomalit vozidlo s cilem
zabranit srdZce nebo ji zmirnit.

Usnadnéni montdze alkoholového imobilizéru (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla,
autobusy); standardizované rozhrani, které usnadnuje pozdéjsi montdz alkoholovych
imobilizér(i do motorovych vozidel.

Upozorfiovani na ospalost a nedostatek pozornosti fidice (osobni vozidla, doddvky, nakladni
vozidla, autobusy); systém, ktery analyzou systém( vozidla posuzuje fidiCovu pozornost
a v pripadé potreby jej upozoriuje.

Vyspélé upozoriovani na rozptylenost fidice (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla,
autobusy); systém, ktery je schopen napomahat fidici v tom, aby vénoval pozornost dopravni
situaci, a upozornit jej, pokud je rozptylen.

Zapisovac udaji o udalosti (osobni vozidla a dodavky); systém, jehoZ jedinym ucelem je
zaznamendvat a uchovdvat kritické parametry a informace tykajici se vozidla kratce pred
srazkou, v jejim priibéhu a bezprostfedné po ni.

Signdl nouzového bridéni (osobni vozidla, dodavky, ndkladni vozidla, autobusy); funkce
svételné signalizace signalizujici ostatnim Gcastnik(im silni¢niho provozu za vozidlem, Ze ve
vztahu k prevazujicim silnicnim podminkam plsobi na vozidlo velkd zpomalovaci sila.
ZlepSené bezpecnostni pasy — zkouska ndrazu Celni ochrany cestujicich v celé Sifce (osobni
vozidla, dodavky).

Bezpecnostni sklo — rozsifeni zény v pfipadé ndrazu hlavy chodce nebo cyklisty (osobni
vozidla, dodavky).

Inteligentni regulace rychlosti (osobni vozidla, doddvky, autobusy); systém, ktery fidici
pomdha udrZovat rychlost odpovidajici podminkam provozu na silnici tim, Ze mu poskytuje
specifickou a naleZitou zpétnou vazbu.

Systém varovani pri vyboceni z jizdniho pruhu (osobni vozidla, dodavky); systém, ktery
upozornuje fidice, Ze vozidlo vybocuje z jizdniho pruhu.

Ochrana cestujicich v pripadé bocniho narazu (osobni vozidla, dodavky).

Reverzni kamera nebo detekcni systém (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy).
Systém monitorovani tlaku v pneumatikach (dodavky, autobusy); systém, ktery vyhodnocuje
tlak v pneumatikach nebo jeho kolisani a béhem jizdy pfedava odpovidajici informace uzivateli.
Zjistovani a varovani pred zranitelnymi Géastniky silniéniho provozu v pfedni a boéni &asti
vozidla (ndkladni vozidla, autobusy).
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- Zlepseni pfimého vyhledu z pozice fidice na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu (nakladni
vozidla, autobusy).

vevs

vozidla, aktualizovana pravidla pro bezpecénou silniéni infrastrukturu a strategii pro autonomni zplisob
prepravy. Postupné nasazovani automatizovanych a autonomnich vozidel do provozu, za dodrzeni
vSech poZadavk( na bezpecnost jejich uZivatelll i dalSich ucastnik( silniéniho provozu, ma velky
potencial prispét ke snizeni nehodovosti. Autonomni mobilita predstavuje ve sttednédobém horizontu
vyznamny trend v dopravé, ktery bude dal rozvijen na narodni i evropské Urovni, a to s akcentem
na zvysSovani bezpeénosti provozu a jeho ucéastnikd.

Je tfeba zdlraznit, Ze spravna funkénost zminénych systému je Uzce svazana s bezvadnym technickym
stavem pozemnich komunikaci véetné odpovidajici udrzby a rovnéz bezvadnym vodorovnym i svislym
dopravnim znacenim. V opacném pfipadé muze byt funkce téchto systému kontraproduktivni.

4.3.2 Dalsi opatfeni
V oblasti vozidel je nutné zajistovat i dalsi aktivity:

- NAdvaznost rozvoje Cisté mobility na bezpecnost.

- Podporovat nasazovani pokrocilych ADAS systému, napf. pfi bonusech na pojisténi.

- Vyzkum bezpecnostnich prvkl vozidel.

- Zajisténi podminek pro komplexni vySetifovani dopravnich nehod prostfednictvim HADN.

- Vyzkum a vyvoj v oblasti automatizace a alternativnich paliv ve vztahu k BESIP.

- Podporovat obnovu vozidlového parku (resp. snizeni primérného stari vozidlového parku)
- Kontrolovat technicky stav vozidel

4.4 Systémova opatreni

Povinnosti Ucastnika provozu na pozemnich komunikacich definuje zakon ¢. 361/2000 Sb., o silniénim
provozu, ve znéni pozdéjsich predpisd. Dalsim vyznamnym zakonem je zakon €. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpUsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisl. Principy i sankce za jejich poruseni musi reflektovat situaci ve
spoleénosti, proto je dlleZité tyto i dalsi souvisejici zakony a vyhlasky podrobit revizim a aktualizacim.

V redlném provozu na dodriovani pravidel silni¢niho povozu dohlizi zejména PCR a obecni policie.
Vysoka mira dohledu v silnicnim provozu je klicova z pohledu snizovani poctu dopravnich nehod.

4.4.1 Prioritni oblast 5: U¢inny dohled a vymahatelnost prava
Vymahani respektovani prava (enforcement) je jednim ze souborl opatreni ke zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu. V ¢eském prostiedi neni bohuZel dostatek studii, zamérfenych na ucinnost
enforcementu; néasledujici informace proto pochazi z mezinarodnich meta-analyz! (statisticka syntéza
vysledk( vice studii). Nejvice studii se zaméfilo na jizdu nepfimérenou rychlosti a jizdu pod vlivem
alkoholu nebo navykovych latek. Vétsina studii byla provedena v USA.

! The Handbook of Road Safety Measures (Elvik et al., 2009)
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- U enforcementu rychlosti byl zjistén pozitivni vliv — sniZzeni poc¢tu nehod, predevsim
u automatizovaného méreni (16% redukce a to predevsim smrtelnych nehod).

- Utinné jsou také kontroly jizdy pod vlivem alkoholu a ndvykovych latek (cca 15-20% snizeni
poctu nehod).

- Enforcement pouZivani bezpecnostnich past je také ucinny: byl zjistén narlst v poutani
az 020 %.

V ramci dosazZeni strategickych cill je nutné se zaméfit zejména na nasledujici:

- Zvysovat viditelny policejni dohled se zaméfenim na rychlost, alkohol a navykové latky,
nebezpecné predjizdéni, nevénovani se fizeni, chovani chodcd, cyklistli a motocyklistd,
pouzivani zadrznych systému.

- ZvySovat vymahatelnost nedoplatkll pravomocnych pokut za dopravni prestupky.

- ZvySovat pocet automatizovanych technickych prostfedk( bez obsluhy k dokumentaci
a vyfizovani zavaznych porusovani pravidel silnicniho provozu.

- Zdlvodu zefektivnéni a vyssi transparentnosti vymahatelnosti prava zavést elektronické
pfikazni bloky.

4.4.2 Dalsi oblasti
Kromé dohledu a vymahatelnosti prava je nutné se zaméfit i na dalsi aktivity systémové aspekty,
které prispivaji k naplnéni cild Strategie:

- Kvalitu a mnoistvi technického vybaveni.

- Zkvalitnovani ponehodové péce.

- PInéni aktivit strategie jednotlivymi subjekty.

- Evidovani vSech udajli o téZce zranénych, jejichz pric¢inou byla dopravni nehoda,
v informacnim systému Ministerstva zdravotnictvi podle klasifikace MAIS3+ a predavani
téchto udajt v elektronické podobé Policii CR za G¢elem evidence dopravnich nehod
a mezinarodniho srovnani dat; zpFistupnit rozsah zranéni dle MAIS3+ RSDP pro Géely
statistiky dopravnich nehod.

- Vyzkum pfispivajici ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu.

- Zajisténi zdrojl dat pro zjistovani vztaht v ramci ukazatell bezpecnosti a vyzkumu.

- Kvalitu a mnoZstvi technického vybaveni pro vykon dohledu na pozemnich komunikacich.

- Funkéni koordinace aktivit BESIP podle stanovenych priorit, véetné jejich financovani.

~ ZAVAZNOST ;

LEHKE

STREDNE TEZKE

TEZKE, BEZ OHROZENI ZIVOTA
TEZKE, S OHROZENIM ZIVOTA

KRITICKE g

: * . SMRTELNE. < I ] Senrrum.
Y P A 1 DOPRAVNIHO
Pozn. Die MAIS: Maximus revic i £ VYZKUMU
‘ el — \ e, ,



https://www.youtube.com/embed/MndEMuS6Mag?feature=oembed

Strategie BESIP 2021-2030

Ceska republika

Ministerstvo dopravy

5. Klicové ukazatele

Analyza klicovych ukazatelll nehodovosti pfinasi poznatky o chovani Ucastnik( silniéniho provozu
a vlivu infrastruktury a vozidla na bezpecnost silnicniho provozu (zaméreni Evropskych ukazatel( (KPI))
a v pripadé CR také o pricinach nehod a jejich vinicich.

5.1 Evropa
EU pro dekadu 2021-2030 definovala 8 kli¢ovych ukazatell (KP1) [13], které budou vyhodnocovany ve
vsech ¢lenskych zemich.

5.1.1 Rychlost

P¥iblizné u tfetiny smrtelnych dopravnich nehod je pfispivajicim faktorem nepfimérenda nebo vysoka
rychlost. Vyzkumy dokladaji, Ze riziko vzniku dopravni nehody je v pfipadé prekroceni rychlostniho
limitu 12,8krat vyssi. S vy$Simi rychlostmi je spjato také vyssi riziko vzniku vaznych zranéni. ETSC na
zékladé vysledk( vyzkumu spoditala, Ze pokud by prliimérna rychlost na vsech evropskych silnicich
poklesla 01 km/h, snizil by se pocet umrti o vice neZ 2 200. Jak dokladaji vystupy z HADN,
neprimérena rychlost je jednou z nejcetnéjsich pricin nehod agresivnich (a adrenalinovych, resp.
dravych) Fidi¢d. Ridici, ktefi pravidelné tenduji k rychlé jizd&, také &astéji poruduji i dalsi pravidla
silni¢niho provozu.

Pro sledovani miry dodrzovani rychlostnich limitd bude s ohledem na rozdily mezi rychlostnimi limity
v jednotlivych ¢lenskych statech vyuzito objektivni pozorovani.

‘ Definovany KPI: Procento vozidel nepiekracujicich rychlostni limit. |

5.1.2 Bezpecnostni pasy

PouZivani bezpecnostnich past a détskych zadrinych
systémt je zakladnim prvkem pasivni bezpecnosti. Znacna
Cast vainé zranénych ucastnikl nehod vibec nepouzila nebo
nespravné pouzila bezpecnostni pas nebo détsky zadriny
systém. Na zakladé (daji z evropské databdze CARE lze
odhadnout, Ze pouZivani bezpecnostnich pasd a détskych
zadrznych systému by v rdmci EU zachrénilo ro¢né cca 5 700
Zivot(. Datova zdkladna HADN dokladd, Ze nepouZivani pasu
ovliviiuje napf. pohlavi (Castéji se nepoutaji muzi), poZiti
alkoholu, denni doba (nepouzivani pasu je cetnéjsi v noci),
negativni vzor (atuz fidiCe nebo ostatnich cestujicich

ve vozidle), pozice ve vozidle (pasy Castéji nepouZivaji cestujici vzadu). Zejména nepfipoutani cestujici
vzadu neohroZuji pouze sebe, ale také ostatni cestujici.

Definovany KPI: Procento cestujicich ve vozidle, ktefi spravné pouzivaji bezpecnostni pas nebo
détsky zadriny systém.

28



Strategie BESIP 2021-2030

Ceska republika

Ministerstvo dopravy

5.1.3 Ochranné vybaveni

Vyuzivani helem motocyklisty a ochrannych pfileb cyklisty je ¢asto uvadéno jako zékladni prvek pasivni
ochrany. Jejich pouzivani mlze do znacné miry snizit riziko smrtelného zranéni. Zvyseni procenta
pouzivani helem motocyklisty na 100 % by v EU mélo zachranit Zivot 206 motocyklistim rocné.
Prokazan byl rovnéz pozitivni vliv cyklistickych pfileb, udava se, Ze pouzivani pfileb muiZe pfinést az 65
% pokles smrtelnych zranéni a 69 % pokles vaznych zranéni. Jak vyplyva z HADN, pokud mél cyklista
pfi nehodé prilbu, doslo ke zranéni hlavy u 27 % pfipadd. Pokud pfilbu nepouZil, doslo ke zranéni hlavy
ve vice neZ poloviné pripadu.

‘ Definovany KPI: Procento jezdcl na motocyklu a jizdnim kole s ochrannou pfilbou. |

5.1.4 Alkohol

S ohledem na limitace sbéru dat a variabilitu v metodach testovani vyuzivanych v jednotlivych statech
EU neni definovan KPI tykajici se drog, ale pouze alkoholu. Ridi¢ pod vlivem alkoholu tenduje &astéji
k rizikovému chovani a porusovani dalsich pravidel silni¢niho provozu. Na vzorku nehod analyzovanych
v ramci Cinnosti HADN je patrna ctyrikrat vyssi pravdépodobnost nepouziti bezpeénostniho pasu
fidicem, pokud u fidice byla zjiSténa pritomnost alkoholu.

Jizda pod vlivem alkoholu pat¥i k ¢astym hlavnim faktortim pfispivajicim ke vzniku vaznych nehod.
Odhaduje se, zZe alkohol se v EU podili na 25 % vSech umrti na silnicich. Preferovanou metodou sbéru
dat je ndhodné testovani hladiny alkoholu v krvi.

‘ Definovany KPI: Procento Fidict, ktefi nepfekracuji zakonny limit obsahu alkoholu v krvi (BAC). |

5.1.5 Distrakce (rozptyleni pozornosti)

Distrakce ridi¢li je povaZovana za rizikovy faktor z hlediska dopravni nehodovosti. Jak vyplyva z HADN,
je distrakce nejcetnéjsSi pfi¢inou nepozornosti fidici. Obdobné také zahranic¢ni vyzkumy udavaji,
Ze je distrakce pfispivajicim faktorem vzniku pfiblizné 20 % dopravnich nehod (pozn. rozptyl 10-30 %
v disledku rozdilné metodologie v jednotlivych zemich ataké rozdilnym vychozim datdm).
Na technické Urovni jsou zavddéna opatfeni, ktera maji eliminovat tato rizika — napf. vybaveni vozidel
systémy pro detekci Unavy a distrakce pozornosti fidice. Pozornost fidich je ovliviiovana nejen
mobilnimi telefony, ale také elektronickymi systémy integrovanymi do vozidel. Riziko vzniku nehody

se zvySuje 12,2krat pfi vytaceni telefonniho cisla a 6,1krat pfi psani textovych zprav.

Zejména s ohledem na zvysujici se pouZivani mobilnich zafizeni, zejména chytrych telefon( a textovych
aplikaci bylo navrzeno jako KPI indikujici rozptyleni pozornosti fidic pravé vyuzivani mobilnich
telefon(l. Z HADN vyplyva, Ze tendence pouZivat mobilni zafizeni béhem bézné jizdy klesa s rostoucim
vékem. Cast&ji mobilni telefon béhem fizeni pouZivaji Fidi¢i s vy$&im ro¢nim ndjezdem kilometr(.
Typicky fidi¢ vyuzivajici mobilni telefon béhem fizeni hodnoti své fidi¢ské schopnosti jako vyborné
a tenduje k riskantnéjsimu jizdnimu stylu.

| Definovany KPI: Procento Fidiéu, ktefi pfi jizdé NEDRZi mobilni zafizeni.
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5.1.6 Bezpecnost vozidel

Na zvySovdni bezpecnosti vozidel méla v poslednich
desetiletich EU velky vliv, zejména prostfednictvim nafizeni
(General Safety Regulation, Pedestrian Safety Regulation),
ktera obsahuji povinné pozadavky na bezpecnost vozidel
proddvanych v EU. Inovace v technologii vozidel mohou
pomoci zmirnit zdvaznost nasledkd nehod (prvky pasivni
bezpecnosti jako bezpecnostni pasy, airbagy apod.) a sniZit
pravdépodobnost vzniku stfetu (prvky aktivni bezpecnosti

jako automatické nouzové brzdéni apod.). | pfes progres
v oblasti bezpecnosti vozidel by nicméné vyrobci méli byt dale povzbuzovani k dalSimu vyvoji
a spliovat bezpecnostni standardy testované zejména hodnocenim Euro NCAP. Vyzkumy dokladaji,
Ze uvozidla s 5 hvézdickami je pravdépodobnost vzniku smrtelného zranéni o 68 % nizSi a 0 23 %
nizsi riziko vazného zranéni nez u 2-hvézdickovych vozidel. Nezbytné jsou rovnéz pravidelné kontroly
technického stavu.

V souladu s novym nafizenim EU o rozsifeni povinné vybavy vozidla o moderni bezpecnostni asistenéni
prvky (jako napf. ISA, systém nouzového udriovani jizdnich pruhl) je odhadovano, Ze se podafi
zachrénit v ¢lenskych zemich EU 7 300 Zivot( a predejde se 38 900 tézkych zranéni. VSechna nova
vozidla budou muset byt také vybavena zaznamnikem udalosti (EDR).

Definovany KPI: Procento novych osobnich automobilli s bezpe¢nostnim hodnocenim Euro NCAP
rovnym nebo nad pfedem stanovenym prahem*

S ohledem na skutecnost, Ze u nékterych vozidel neni k dispozici Euro NCAP hodnoceni, bude sledovan
i doplnkovy KPI vychazejici ze stari vozového parku a technické zpUlsobilosti vozidel. Jak doklada datova
zakladna HADN, stafi vozidla negativné ovliviiuje pravdépodobnost vzniku vainého zranéni pfi
dopravni nehodé. Se zvysujicim se starim vozidla se zvysuje ¢etnost vyskytu koroze (povrchové i koroze
nosnych ¢asti karoserie) a s tim souvisejici pravdépodobnost deformace interiéru vozidla pfi stretu.

5.1.7 Infrastruktura

Usporadani komunikace a jejiho okoli jsou klicovym prvkem bezpecnosti silnicniho provozu. Model
pri¢innych souvislosti nehod vytvoreny v rdmci HADN doklada, Ze nevhodné provedeni dopravniho
prostoru je faktorem spoluplsobicim pfi vzniku cca 30 % dopravnich nehod. Dobfe navriené a Fadné
udrzované silnice mohou snizit pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod. “Odpoustéjici” silnice
mohou minimalizovat riziko vzniku vainych nasledkt p¥i Fidiéské chybé. Pouze systematické
mapovani rizik a hodnoceni bezpecnosti (coZz znamena proaktivni hodnoceni vedle tradi¢niho
reaktivniho rozboru mist s vysokou koncentraci nehod) muizZe poskytnout uZiteCné nastroje pro
hodnoceni kvality bezpecnosti silni¢ni sité i cilené investice do dopravni infrastruktury. Revize pravidel
na provedeni dopravniho prostoru rovnéz povede k pfipravé na vyssi automatizaci vozidel (napft.
specifikace provedeni dopravniho znaceni véetné jeho umisténi, viditelnosti a retroreflexivity). Jedna
se o faktory dllezité rovnéz pro fungovani nékterych asistencnich systém( vozidel — asistent jizdy
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v pruhu, ISA apod. Nova pravidla maji dle Evropské Komise potencial zachranit az 3 200 zivot(l a do
roku 2030 zabranit 20 700 vaznych zranéni.

Ucelem KPI pro infrastrukturu je poskytnout kvantifikované vyjadreni bezpe&nosti silniéni sité nezavisle
na chovani uzivatele nebo technologiich vozidla. Pfed bezpecnostnim hodnocenim pro celou paterni
silniéni sit pozadovanym Smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 a soucasné pfi
absenci spole¢né metodiky hodnoceni je zatim obtizné definovat ukazatel. Pro hodnoceni bude
vyuzivan zjednoduseny KPI. Snahou bude dale rozvijet definovany ukazatel pro hodnoceni bezpecnosti
infrastruktury.

Definovany KPI: Procento ujeté vzdalenosti po silnicich s bezpecnostnim hodnocenim nad
dohodnutym prahem.*

5.1.8 Ponehodova péce

Ponehodova péce a zvladnuti traumatu je
spjato nejen s prvotnim oSetfenim na misté
nehody, ale také soSetfenim béhem
nasledné prepravy a po ni. Evropska komise
(2018) uvadi, Ze priblizné 50% umrti
nastane do nékolika minut po nehodé
pfimo na misté nehody nebo pf¥i prevozu do
nemocnice. U 15 % hospitalizovanych
pacientll nastane umrti do 4 hodin po
nehodé a35% umrti po 4 hodinach.
Efektivni ponehodova péce vcéetné rychlé
prepravy kvalifikovanym personalem snizuje nasledky zranéni. Pro minimalizaci nasledki je klicovy cas

od nehody do okamziku lékarského oSetfeni spolu s kvalitou tohoto osetteni. Systematické skoleni
zachrannych tymd muze rovnéz vyznamné redukovat dobu vyprosténi Ucastniki nehody z vozidla.
V tomto kontextu Evropska komise sleduje rovnéz ucinky zavedeni systému e-Call.

Definovany KP!: Cas, ktery uplynul v minutach a sekundach mezi tisfiovym hovorem po nehodé se
zranénim osob a prijezdem zachrannych slozek na misto nehody.
* pro tyto KPI se predpokladaji doplrikové definice.

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!
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5.2 Ceska republika

Na zakladé informaci o plnéni NSBSP a dalSich prioritnich oblasti bezpecénosti silniéniho provozu jak
v CR, tak na urovni Evropské unie (viz vy3e), byly pro dekddu 2021-2030 stanoveny $iréi klicové
ukazatele, které budou sledovany v CR. Rozdéleny jsou do 5 zékladnich skupin a dale ¢lenény do
jednotlivych podskupin. U vSech kliéovych ukazateli bude mj. sledovano pfedpokladané snizeni
usmrcenych atéice zranénych osob v dusledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
050% do roku 2030, stejné jako v pripadé strategickych cili. Strategické cile v¢. jednotlivych
ukazatel(l budou sledovany také dle genderu, v souladu se zavéry projektu ,Zeny v dopravé”. [16] Sbér
a tfidéni informaci dle pohlavi bude zajisténo u vsech ukazatel(, u kterych je to technicky mozné.

Mezindrodni databaze

Nérodni databaze
Klicové ukazatele Strategie BESIP 2021-2030 Bodovy|
HADN [ NUB VaVv . RSDP IRTAD ETSC CARE ESRA**
systém
ANO ANO

Nepfimérena rychlost 1 ANO ANO ANO ANO ANO (1)
Nedani pfednosti 2 ANO ANO(2) ANO ANO ANO
Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 3 ANO ANO ANO ANO
Ridi¢ se pIné nevénoval fizenivozidla 4 ANO ANO ANO (1)
Nezvladnuti fizeni vozidla 5 ANO ANO
Nespravné predjizdéni 6 ANO ANO ANO ANO
NedodrZeni bezpecné vzdélenosti za vozidlem 7 ANO ANO ANO
Ridi&i osobnich vozidel 8 ANO ANO ANO ANO ANO
PFiciny a vinici Ridi&i nakladnich vozidel 9 ANO ANO  ANO ANO
Ridici motocykld 10 ANO ANO  ANO ANO
Zranitelni U¢astnici  Cyklisté 11 ANO ANO ANO ANO
Chodci 12 ANO ANO ANO ANO
VEKapraxev zeni I 13 ANo ANO ANO ANO
Alkoholajiné ndwykovélatky 14 ANO ANO  ANO  ANO ANO  ANO (1)
CiziStatniprislusnici ] 15 Ao ANO  ANO ANO
Registrace vozidel (soukromé vs. firemn) 16 ANO ANO
17 ANO ANO ANO  ANO
Ridici a spolujezdci (bezpe&nostni pasy) 18 ANO ANO ANO ANO ANO ANQ**** ANO* ANO
Motocyklisté (obecné +rychlost) 19 ANO ANO ANO  ANO* ANO* ANO
Prilby 20 ANO ANO ANO ANO ANO* ANO* ANO
Poskozeni ZranitelniGcastnici  Cyklisté (obecné +...) Alkohol 21 ANO ANO ANO  ANO* ANO* ANO
Elektrokola 22 ANO ANO ANO* ANO
Chodci (obecné +viditelnost) ANO ANO ANO ANO ANO ANO* ANO* ANO
ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
ANO  ANO ANO  ANO ANO ANO ANO ANO
ANO ANO  ANO ANO ANO ANO
ANO ANO ANO
ANO ANO ANO
ANO ANO ANO ANO ANO
(ZZTEMMN Kategorie, typ, druh pohonu, staFi, stupefi automatizace***apod. | 30 ANO ANO ANO***** ANO __ ANO
Pousivanimobilniho telefonu 31 ANO | AND ANO ANO ANO
Prekratovaninejwyssidovolené rychlosti 3 ANO (3) ANO ANO ANO
33 ANO (3)

Pozn. Priorita = bude analyticky sledovdno v ramci mésicnich informaci
* jen obecnd data ke zranitelnym uéastnikam

bl

**mimo dené takeé pr ika unavy a au izovanych/autonomnich vozidel
*** irovné automatizace dle SAE J3016

***47v1GSt - jednak celkové pocéty usmrcenych Fidiéu a spolujezdcd, jednak % podil uzivdani pdsi Fidici a spolujezdci pfi jizdé obecné
**x¥* jen kategorie vozidel

HADN - Hloubkovd analyza dopravnich nehod (www.vyzkumnehod.cz)

NUB - Nepfimé ukazatele bezpecnostisilniéniho provozu (www.czrso.cz/nub)

VaV - Projekty a analyzy Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. (www.cdv.cz)

RSDP - Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

IRTAD - International Road Traffic and Accident Database (www.stats.oecd.org)

ETSC - European Transport Safety Council (www.etsc.eu)

CARE - Community Road Accident Database

ESRA - E-Survey of Road Users’ Attitudes (www.esranet.eu)

(1) pouze ndzory respondentu na ddlezitost técho faktord

(2) v roce 2019 na STOP, dej pfednost v jizdé

(3) pro vyhodnoceni rychlosti a odstupi vozidel do 3,5t a nad 3,5t

Detailni informace k této problematice jsou soucasti Pfilohy 2: Analytické podklady ke klicovym
ukazatelGm.
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6. Ekonomicka hlediska

Ekonomické souvislosti dopravni nehodovosti je nutné vnimat ve dvou urovnich. Primarnim faktem je,
Ze dopravni nehody p¥inaseji kromé socidlnich dopadt, vysoké ekonomické ztraty pro celou
spolecnost, které ve svych dlsledcich maji dopad jak na vydajovou, tak i na pfijmovou stranku statniho
rozpoctu. Existuje-li celospolecenska poptavka po sniZzeni uvedené ekonomické ztraty, je nutné
odpovidajicim zpiisobem a v pfiméfeném rozsahu investovat do bezpeénostnich opatfeni, ktera snizi
riziko vzniku nehod, resp. jejich nasledky.

6.1 Ztraty z dopravni nehodovosti

Ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich maji zdsadni dopad jak na samotné viniky
a obéti nehod, tak v podstatné miFe na stét a pojistovny. Vyvoj ztrat od vzniku samostatné CR je uveden
v nasledujicim grafu, v poslednich 2 letech tyto ztraty dosahly kazdorocné 80 mid. K¢.

% Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v CR 1993-2019
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Zdroj: vypocet CDV

Vyse jednotkovych ztradt z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2019 je uvedena
v nasledujici tabulce ve sloupci , Ztrata na osobu (nehodu)”. Kromé téchto udajd jsou v tabulce uvedeny
celkové pocty usmrcenych a zranénych osob a také celkovy pocet nehod jen s hmotnou skodou. Po
vynasobeni téchto Cisel s jednotkovymi naklady ziskame celkovou vysi ztrat z dopravni nehodovosti,
co? ¢&ini 81,4 mld. K¢&. Jedna se 0 1,4 % hrubého domaciho produktu v CR v roce 2019.

V roce 2019 doslo ke zvyseni celkovych naklad( u vSech typl nehod (kromé tézkych zranéni) i pres
velmi mirny pokles poctu usmrcenych a zranénych osob oproti roku 2018. Divodem byl zejména
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narlst jednotkovych naklad( vlivem inflace. V roce 2019 vsak doslo i k mirnému zvyseni poc¢tu nehod

registrovanych Policii CR.

Celkové ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2019

Vyse ztrat

Pocet osob (nehod)

Ztrata na osobu
(nehodu) v K¢

Celkové ztraty
v tis. K¢

22 I;(:)s:zghpiciv:;ﬁz:éz)emfelf 617 25041 000 15 450 000
v dlsledku tézkych zranéni 2061 5567 000 11474000
v dusledku lehkych zranéni 23914 809 000 19 346 000
z nehod jen s hmotnou $kodou 86 766 405 000 35 140 000
Celkové ztraty za rok 2019 v tis. K¢ 81 410 000

Zdroj: vypocet CDV

Do celkovych naklad(l jsou zapocitany naklady na zdravotni péci ucastnika dopravni nehody, prace
dopravnich policistt, hasi¢l, soudcli a zaméstnanct statni spravy, naklady pojistoven a odskodnéni
pro obéti dopravnich nehod. Detailni ¢lenéni je zfejmé z uvedeného schématu.

ROZDELENI NAKLADU PRO VYPOCET CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT

NAKLADY CELKEM
17 EEEs——— —l

PRIME NAKLADY

NEPRIME NAKLADY

Hmotné
$kody 5 2t il Nahrada skody
v'éetné‘ aspr m,ym anemajetkove
nakladi organy P'Odu'ﬂﬂ ujmy stanovena
pojistoven soudy

Zdroj: Aktualizovana Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV, 2017

6.2 Financovani ak¢niho planu

Zvy$ovani bezpecnosti silniéniho provozu je v podminkach CR financované prostiednictvim rozpoctl
subjektd odpovédnych za realizaci konkrétnich opatreni v této oblasti. Problematika bezpecnosti se
tak objevuje v podporenych projektech jako komplementarni prvek pfi budovani silniéni infrastruktury,
technologickych inovacich, podpore vzdélavani a mnoha jinych zamérd, které s ni pfimo ¢i nepfimo

souviseji. Z toho vyplyva, Ze neni alokovan zvlastni zdroj financovani, ktery by soustfedoval financni

prostiedky, které by byly nasledné vyclenény pro ucely implementace ukol( strategie. Vytvorit takovy
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zvlastni zdroj financovdani by predstavovalo pomérné vyrazné zasahy do v soucasnosti fungujiciho
mechanismu prerozdélovani verejnych prostfedkl. Obecné lze konstatovat, Ze objem prostredkd,
ktery se vynaklada na zvySeni Urovné bezpecnosti je zavisly na politické podpofe a vyznamu této
problematiky na narodni i mezinarodni urovni. Evropska komise v tomto sméru deklarovala podporu
¢lenskym zemim formou navySeni alokace svych prostfedkl, na narodni Grovni je predkladana
strategie schvalovana vlddou CR.

6.2.1 Podpora zaméri zvySovani bezpecnosti do rozvojovych programii

Kazdy ze sektorl verejné spravy ma vypracovanou strategii smérovani ve strednédobém, respektive
dlouhodobém horizontu. Pro podporu zamérl strategie je proto nutné, aby odpovédné subjekty
a instituce prosadily do téchto programu i problematiku zvySovani bezpeénosti silniéniho provozu.
Obzvlast to plati v pripadé ukol( strategie, na kterych tyto subjekty spolupracuji nebo jsou za jejich
implementaci odpovédné. Zakomponovani téchto oblasti vytvari predpoklady pro zvyseni interni
podpory na uUrovni daného subjektu nebo resortu. Ve verejné, ale i privatni sfére, Ize tuto formu
podpory ilustrovat na mezindrodni iniciativé Evropské charty bezpecnosti silnicniho provozu, ktera
sdruZuje instituce a soukromé subjekty ve spolec¢né snaze o snizeni dopravni nehodovosti.

6.2.2 ZvysSeni bezpecnosti jako jedno z Kritérii posuzovani projekti

V prfipadé, Ze je problematika zvySovani bezpecnosti spolu s dalSimi strategickymi cili soucasti
rozvojovych a strategickych materialQ, vznika potreba selektovat a prioritizovat navrhované zaméry.
MozZnost, jak tuto konkurenceschopnost v soutézi navrhi zajistit, spociva v zaclenéni problematiky
bezpecnosti silnicniho provozu jako jednoho z hodnoticich kritérii v rdmci rozhodovaciho procesu.
V této souvislosti je vhodné poukdzat na synergické ucinky s hlavnimi rozvojovymi zaméry, které jsou
predmétem hodnoceni. U vSech infrastrukturnich projektti spolufinancovanych SFDI ¢i IROP
pozadovat zpracovani bezpecnostni inspekce (stavajici situace na komunikaci) a auditu bezpecnosti
(navrhovany stav komunikace).

6.2.3 Selekce opati‘eni ve smyslu Value for money

Zatimco vySe uvedené oblasti maji za cil podpofit projekty a navrhy z oblasti bezpecénosti silni¢niho
provozu obecné, zamérem tohoto opatfeni je vybrat takové feseni, které poskytuje nejvyssi efektivitu
vzhledem k vysi vynaloZzenych prostfedk(. Koncept Value for money (VFM) nebo hodnota za penize,
vychazi ze snahy o efektivni vynakladani financnich prostfedkd, pricemz v kontextu infrastrukturnich
a jinych investi¢nich dopravnich projektl jde predevsim o zdroje vefejné, tj. prostiedky ze statniho
rozpoctu, pripadné z rozpoctl regiondlnich samosprav. V pfipadé projektl spolufinancovanych
prostfednictvim financ¢nich néstroji a fondl EU jde o evropské financni prostredky. Princip VFM by mél
byt aplikovan prostfednictvim hodnoticich nastrojl vyuZivanych v rlizné Urovni podrobnosti v rdmci
celého procesu posuzovani projektl, pocinaje prioritnimi problémy a konce inventarizaci problémi
a potreb v oblasti dopravy na narodni, regionalni i mistni drovni.

6.2.4 Finan¢ni nastroje EU
Evropska komise podporuje naplnéni strategickych cil(l v obdobi 2021-2030 prostifednictvim nékolika
finanénich nastroji. Opatfeni ke zvysSeni bezpecnosti silnicni infrastruktury budou financovana
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z Evropského fondu pro regionaini rozvoj (ERDF), Fondu soudrZnosti a Nastroje pro propojeni Evropy
(CEF).

Kromé opatreni v oblasti bezpecné infrastruktury podporuje EK rovnéz sbér a analyzu ukazatell
bezpecnosti (CEF) a metodickou pfipravu a implementaci strategii bezpecnosti silnicniho provozu
opirajicich se o princip ,bezpecného systému” (EU Research and Innovation Framework Programme
Horizon Europe).

Evropska investicni banka deklarovala

podporu naplnéni strategického cile statd
EU a OSN (snizit pocCet umrti o 50 % v roce
2030 oproti roku 2020). Finan¢ni podpora
EIB bude cilit na bezpecny, dostupny
a udrzitelny dopravni systém a specificky
na zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu
se zvlastni pozornosti k potfebam
zranitelnych Gcastnikd.

DuleZitou soucasti metodické podpory ze

A

RRAUAY
w’,‘.‘.“&'::.\:.v\.\

W

o v, . .o e ws v R
strany MD vuci obcim a krajim pfi pfipravé i

mistnich a krajskych strategii BESIP (viz kapitola 1.2.1 a opatfeni AP) bude detailni informace
o dostupnych financnich nastrojich EU, jejichz prostfednictvim lze aktivity ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu financovat.

6.2.5 Vlastni finan¢ni zdroje
Zakladni bilance rocni financni zajiSténosti opatieni na podporu zvySeni bezpecénosti silniéniho provozu
v roce 2019:

- Rozpocet SO BESIP; cca 23,5 mil. Kc.

- Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu na podporu preventivnich aktivit v krajich
a spolufinancovani ¢innosti KK BESIP; cca 45,5 mil. K¢.

- Statni fond dopravni infrastruktury

o zvySovani bezpecnosti, bezbariérové Upravy chodnikd; cca 460 mil. K¢.
o cyklostezky, cyklopruhy; cca 200 mil. K¢.
o bezpecnost na silnicich Il. a lll. tfidy; cca 100 mil. K¢.

- Fond zabrany $kod; § 23a odst. 3 pism. c) a d) zakona ¢. 168/1999 Sb. na realizaci
preventivnich projektl se zaméfenim na bezpecnost silni¢niho provozu; cca 142,5 mil. K¢
(pozn. celkové inkaso do FZS 688 mil. K¢).

- Kraje a obce pfrispivaji pfedevsim na preventivni aktivity zajistované KK BESIP; cca 8,5 mil. K¢.

- Celkem cca 980 mil. K¢, tj. 1,2 % ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti

Ministerstvo vnitra ze statniho rozpoctu financuje personalni zajisténi dohledu, fizeni provozu,
vySetfovani dopravnich nehod, dopravné inZenyrskych cinnosti a dalSich aktivit. Dale vynaklada
finan¢ni prostfedky na materidlné technické zabezpeceni dohledové Cinnosti a feSeni dopravnich
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v veyv

nehod (mérice rychlosti, analyzatory alkoholu v dechu, véetné jednorazovych naustkl, orientacni
jednorazové testy na zjistovani uziti omamnych a psychotropnich latek, vozidla pro vykon dohledu
nebo Setfeni dopravnich nehod, véetné vybavy apod.). V roce 2019 bylo doddno materidlné technické
zabezpeceni za 185 587 317 K¢, z toho 69 132 900 K¢ bylo hrazeno z prostfedk(i Fondu zabrany Skod.
Vedle toho vynalozila PCR v roce 2019 celkem 1 441 901 K¢ na preventivni aktivity v oblasti bezpeénosti
silni¢niho provozu a z Programu Ministerstva vnitra v oblasti prevence kriminality byl podpofen jeden
projekt zaméreny na tizeni pod vlivem alkoholu aj. navykovych latek v celkové castce 49 000 K&.
Ministerstvo vnitra se rovnéZ podili na financovani bezpecnostniho vyzkumu, vcetné projektl
souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu.

Obce z vlastnich zdrojl financuji provoz obecnich a méstskych policii, které se v rozsahu stanoveném
zakonem o obecni policii nebo zvlastnim zakonem podili na dohledu na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich.

Kromé toho je tfeba vzit v Uvahu blize
nespecifikovatelny  objem  financnich
prostiedk souvisejici s vystavbou,
rekonstrukci a opravami silni¢ni sité, které
v urcitém rozsahu pfispivaji i ke zvyseni
bezpecnosti. Nejsou vsSak na zvysSeni

bezpecnosti primdrné alokovdny. Jenom
na Casti z nich je zpracovan bezpecénostni

audit. Jsou v3ak také pfipady, kdy naopak
na rekonstruovaném Useku dojde »
ke zvysSeni nehodovosti v disledku vyssich E

jizdnich rychlosti.

Naklady na realizaci Strategie budou vyplyvat z opatfeni specifikovanych v akénim planu, ktery rovnéz
rozdéluje odpovédnost jednotlivych subjekti za jejich plnéni.
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7. Pravidelné vyhodnoceni Strategie
Jak koncepcni, tak operativni vyhodnoceni bude zverejiiovano na webovych strankach SO BESIP MD.

7.1 Koncep¢ni
S ohledem na koncipovani akéniho planu na dvouleta obdobi, bude:

-k 31. lednu roku 2023 predloZeno vladé k projednani vyhodnoceni plnéni akéniho planu na
obdobi 2021-2022 a navrh akéniho planu na obdobi 2023-2024 (obdobné bude postupovano
v nasleduijicich lichych letech az do roku 2031).

- dale bude kazdorocné, vidy k 30. cervnu, predkladana vliadé informace o plnéni
strategickych cili a ukazatel( Strategie.

Vsechny odpovédné a spolupracujici subjekty jsou povinny reportovat SO BESIP Ministerstva
dopravy stav plnéni opatfeni akéniho planu, a to do 30.11. 2022.

Ddle jsou odpovédné a spolupracujici subjekty povinny predlozit SO BESIP Ministerstva dopravy
navrh opatieni akéniho planu na obdobi 2023-2024, a to do 30.6. 2022 (pozn. obdobné bude
postupovano v nasledujicich letech do roku 2031).

Detailni ro¢ni informace o plnéni Strategie pak bude obsahovat vyhodnoceni jak z pohledu fatalnich
nasledkd nehod v jednotlivych evropskych zemich, tak budou analyzovany strategické cile a vSechny
klicové ukazatele v CR.

Zasadni pro plnéni Strategie budou, mimo aktivity uvedené v akénim planu, také nasledujici oblasti:

- Zpracovani podparnych analyz; ztrat z dopravni
nehodovosti; doporuceni ke zvySeni bezpecnosti silniéni
dopravy na zadkladé poznatk( z HADN (MD ve spolupraci
s CDV).

- Analytické sluzby nad digitalnimi prostorovymi daty v ramci
MD (ve spolupraci s MV, PCR, CDV).

- Vyzkum nepfimych ukazatelll bezpecnosti, jeho zohlednéni

v edukacnich kampanich (MD ve spolupréci s CDV, MZ a
PCR); kli¢ovd oblast pro zaji$téni KPI za CR a nékterych
ukazatel( bezpecnosti na narodni drovni.

- Vyhodnoceni bodového systému jak z pohledu GcastnikG-fidica, tak z pohledu prestupkd
a trestnych ¢inU; jeho efektivity ve vztahu k nehodovosti, navrh pfipadnych Gprav (MD ve
spolupraci s CDV a PCR).

- Predavani detailnich anonymizovanych statistickych dat pojistoven MD pro potfeby SO
BESIP; analogie k datdim PCR (CKP ve spolupréci s MD).

- Participace v evropskych organizacich zabyvajicich se bezpecnosti silni¢niho provozu a
transfer know how; napf. IRTAD, FERSI, ETSC, ERS Charter, CEDR, CARE, HUMANIST, IGLAD
(CDV).

38


https://www.vyzkumnehod.cz/

Strategie BESIP 2021-2030
Ceska republika

Ministerstvo dopravy

- Zahrnuti mezinarodnich aktivit k problematice bezpecnosti silni¢niho provozu do narodnich
planl (napf. UN Global Road Safety Awarness Week, EU Road Safety Day, Roadpol Safety
Days, World Day of Remembrance for Road Traffic Victims) (MD ve spoluprdci s ¢leny Rady
vlady CR pro bezpeénost silni¢niho provozu).

- Realizace zkousek auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci; min. 1x rok (MD),

- Vyzkum v oblasti automatizace fizeni ve vztahu k bezpecnosti silniéniho provozu (MD ve
spolupraci s CDV, AutoSAP/SDA).

7.2 Operativni

V ramci mésicnich zprav budou
vyhodnocovény strategické cile a prioritni
klicové ukazatele jak na ndrodni, tak
krajskych urovnich. Jedna se o zdakladni
analyticky prehled z dat RSDP PPCR a dal$ich
dostupnych dat (napf. NUB, HADN) pro SO
BESIP, ktery bude ddle distribuovan vsem
odpovédnym subjektliim a KK BESIP.

Na mésicni bazi budou kromé strategickych

cild sledovany vybrané klicové ukazatele:

- Nepfimérend rychlost; fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla.

- Zranitelni Ucastnici silniéniho provozu (chodci, cyklisté s/bez pfilby, motocyklisté).

- Vinici (mladi fidic¢i, fidi¢i osobnich/nédkladnich vozidel, alkohol a navykové latky), zavinéni dle
genderu.

- Nasledky dle vékovych kategorii (déti, starnouci populace) a genderu.

- Bezpecnostni pasy.

- Srazky se stromem.
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8. Zavérecna shrnuti

Strategickymi cili pro dekddu 2021-2030 jsou sniZeni poctu usmrcenych a téice zranénych osob
na pozemnich komunikacich v disledku dopravnich nehod na polovinu, tzn. v roce 2030 0 50 % méné
viéi roku 2020. Cile vychézeji z mezindrodnich zavazk( CR. Kli¢ové pro plnéni strategickych cild
Strategie je dlsledné plnéni opatfeni uvedenych v akénim planu (viz pfiloha 1) a dalSich aktivit
obsaZenych ve Strategii.

8.1 Kritické podminky pro dosaZeni strategickych cili

8.1.1 U¢inna legislativa a vymahatelnost prava
V roce 2020 predlozila vldda Poslanecké snémovné dva stézejni legislativni navrhy, novelu zakona

v

¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu a novelu zakona €. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky a zakona
¢.17/2012 Sb., o celni spravé Ceské republiky. Novela zakona o silniénim provozu obsahuje vyznamné
zmény sméfujici ke zvySeni bezpecénosti silnicniho provozu - zpfisnéni spravnich trestll a nastaveni
sankci tak, aby odpovidaly typové zavaznosti prestupkl, posileni mozZnosti vyfesit prestupek policii
na misté, okamzité doc¢asné vylouceni z provozu fidicl, ktefi postradaji zakladni pfedpoklady pro fizeni
a specificky pristup k nejrizikovéjsi skupiné ucastnikl silnicniho provozu (zacinajicim Fidi¢lm)
zavedenim tzv. ,Fidi¢ského prikazu na zkousku®.

Novela zdkona o PCR a celni spravé obsahuje G&inné nastroje (napf. moznost zadriet tabulku
registracni znacky vozidla v pfipadé neuhrazené pokuty), které zvysi vymahatelnost pravomocnych
a neuhrazenych pokut za prestupky podle zdkona o silnicnim provozu, zdkona o silni¢ni dopravé
a zakona o pozemnich komunikacich.

Oba legislativni navrhy predstavuji klicovou podminku pro realizaci prioritni oblasti Strategie — u¢inny
dohled a vymahatelnost prava. Tyto aktivity nebyly zafazeny do AP Strategie pro obdobi 2021-2022
s ohledem na to, Ze byly predloZeny vladou parlamentu v predchazejicim obdobi. Pokud by nicméné
tyto legislativni navrhy, u nichz nebyl v dobé schvalovani Strategie ukoncen legislativni proces,
nenabyly platnost v roce 2021, bude pro plnéni Strategie nezbytné je znovu predlozZit v podobé, ktera
bude obsahovat klicové prvky smérujici ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

8.1.2 Rada vlady CR pro bezpecnost silni¢niho provozu
Radé vlddy CR pro bezpeénost silniéniho provozu (Rada) predsedd ministr dopravy, tajemnikem
je vedouci SO BESIP MD a ddle se ji Ucastni zastupci nasledujicich subjekt(:

- Ministerstvo vnitra

- Ministerstvo zdravotnictvi

- Ministerstvo skolstvi, mladezZe a télovychovy
- Ministerstvo financi

- Ministerstvo obrany

- Policie CR

- Asociace kraja CR

- Svaz mést a obci CR

- SdruzZeni automobilového priimyslu
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- Svaz dovozcl automobilt

- Ceska kancelar pojistitel(i

- Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
- Reditelstvi silnic a dalnic

Aktudlni informace jsou k dispozici na strankdch www.iBESIP.cz. Rada musi byt nastrojem k silné
podpofre Strategie a plnéni aktivit ak¢niho planu.

8.1.3 Podpora verejnosti

Postoje verejnosti k situaci silnicniho provozu je nutné ovliviiovat smérem k vyssi odpovédnosti
a ohleduplnosti. V tomto duchu by méla byt rozvijena spoluprace s neziskovym sektorem a také médii.
Je Zadouci, aby c¢lenové instituci zastoupenych v Radé komunikovali v tomto ohledu jednotné.

Opatieni vedouci k bezpec¢nosti musi naplfiovat dalsSi potieby obyvatel, zejména ve méstech, kde je
rozvoj bezpecnosti silniéniho provozu Uzce spjat s preferenci nemotorové dopravy na ukor dopravy
automobilové. Vytvari se tak nejen bezpecnéjsi, ale také hodnotnéjsi prostor pro obyvatele.

Tyto zdsady jsou spolec¢né na narodni i evropské Urovni a prezentovany jsou také WHO.

V/Z S Y-

BEZPECNOST NA SILNICICH

PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

‘ Ministerstvo dopravy STRATEGIE

BESIP

2021-2030

8.1.4 Horizontalni i vertikalni spoluprace

Problematika bezpe&nosti presahuje i do dalsich oblasti strategického rozvoje CR, viz Kapitola 8.2.
PFi tvorbé a aktualizaci strategickych dokument( CR je nutné akcentovat také bezpecnost silniéniho
provozu a jednat na zdkladé tzv. ,best knowledge” nejen na zakladé ,best practice”.

Rada aktivit akéniho planu vyZaduje kjejich Gspésné implementaci spolupraci nékolika resortd
a dalSich subjektl. Ztohoto divodu je nutné, aby Rada byla funkéni organem, ktery se schazi
nékolikrat rocné a zfizuje vybory ¢i pracovni skupiny k aktudlnim tématlm. Zaroven jejich Cinnost
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dozoruje a vysledky jejich prace implementuje do praxe. Ukoly Rady mohou vyplyvat z analyzy
ukazatel(i BESIP, nebo mohou vznikat na zakladé politiky EU.

Strategie urcuje zakladni ramec. Vzhledem k dopravnimu vykonu i délce komunikaci ve spraveé kraj
a obci je ovSem zasadni systematicky zvySovat bezpecnost silni¢niho provozu i na regiondlni a mistni
urovni. Z tohoto dlvodu Strategie podporuje vytvareni krajskych a mistnich strategii BESIP.

8.1.5 Dohled Policie CR

Viditelny policejni dohled je na zakladé zahranicnich zkusenosti prvkem, ktery vyrazné ovliviiuje
bezpeénost silniéniho provozu. Ztohoto diivodu je nutné, aby v CR trvala snaha o navy$ovani
viditeIného dohledu. Z pohledu ucinnosti preventivnich aktivit je nutné, aby byly spjaté pravé
s viditelnym dohledem.

V mistech, kde se vyskytuje vysoky podil zranitelnych Gcastnikd dopravy, napf. pritahy obcemi,
je vhodné instalovat zatizeni k méreni rychlosti, které zvysi miru dodrzovani rychlostniho limitu
24 hodin denné.

8.1.6 Navrhovani pozemnich komunikaci

Pro rychlejsi vytvareni bezpecného dopravniho prostfedi je nutné, aby se odbornd verejnost
(autorizovani inZenyfti, pracovnici silni¢nich spravnich uradu, policisté dopravnich inspektoratli apod.)
vzdélavala v problematice utvafeni bezpeéného dopravniho prostoru. V CR je tato moznost zatim
velmi omezena. Je nutné podporovat aktivity vedouci ke zvyseni poctu odbornikd se schopnosti
odhalit, napravit ¢i nejlépe predejit bezpecnostnim nedostatk(im staveb.

8.1.7 Mezinarodni srovnani a spoluprace

Pro hodnoceni Uspésnosti v plnéni Strategie je dlilezité také mezinarodni srovnani a spoluprdce v ramci
Evropské unie. Jednd se o predavani zkuSenosti, know-how a také statistik nehodovosti
(OECD/IRTAD, CARE, ETSC, ESRA apod.) Soucasti této spoluprace je i vytvofeni jednotnych metodik
zjistovani zakladnich ukazatelll bezpecnosti a jejich porovnani v souvislosti s nehodovymi tudaji.

MD se prostfednictvim SO BESIP pravidelné ucastni jednani pracovni skupiny na vysoké urovni pro
bezpecnost silni¢niho provozu v rdmci EU. Do mezinarodni védecko-vyzkumné spoluprace je vyznamné
zapojeno CDV, které je ¢lenem mnoha mezindrodnich instituci a sdruzeni, jako napf. ECTRI, FERSI,
FEHRL, POLIS, ICTCT, ETSC, ELITE, THE PEP, HUMANIST VCE, SAE, ERTRAC, ASCE, TRB, ASTM, ELCF,
FGSV, ICADTS. PCR je ¢lenem organizace Roadpol.

8.2 Provazanost se strategickymi dokumenty

K bezpecnosti silniéniho provozu je nutné pristupovat komplexné, proto se tato problematika odrazi
také v jinych strategickych dokumentech vlady CR, resp. Ceské republiky; v podkapitolach jsou zminény
vybrané priklady.

42



Strategie BESIP 2021-2030

Ceska republika

Ministerstvo dopravy

8.2.1 Inovacni strategie Ceské republiky 2019-2030
Strategicky ramcovy plan, ktery predurcuje vladni politiku v oblasti
vyzkumu, vyvoje a inovaci a ma pomoci CR se bé&hem dvanacti let

posunout mezi nejinovativnéjsi zemeé Evropy. Jednim z deviti pilifl je
‘ The Country

Mobilita a stavebni prostfedi, ktera definuje cile a nastroje, jak For The Future

téchto cild dosahnout. Klicové ve vztahu ke Strategii jsou zejména

dobudovani paterni sité dopravni infrastruktury, chytra mobilita pro

pfepravu osob a véci, vybudovani dostatecné robustni sité dopravné telematickych systém
aintegrace dat z nich do Narodniho dopravniho informacniho centra, pfiprava na Siroké nasazeni
automobilll s alternativnim pohonem do redlného provozu, umoZnéni provozu autonomnich
a automatizovanych vozidel atd.

8.2.2 AKk¢ni plan o budoucnosti automobilového priamyslu

Se zabyva tfemi oblastmi: elektromobilitou, autonomnimi vozidly a digitalizaci. V ramci planu bylo
navrzeno celkem 25 opatfeni, kterda se tykaji predevsim infrastruktury pro bezemisni vozidla,
standardizace a pravnich aspektl automatizovaného fizeni, vysokorychlostniho internetu, digitalnich
a mobilnich sluzeb a vyzkumu a vyvoje pro automobilovy primysl. K dosaZeni cild bude nezbytné
prizplsobeni pfislusnych dotacnich tituld na podporu védy, vyzkumu a inovaci a zajisténi zmény
ve vzdélavacim systému.

8.2.3 Ak¢ni plan autonomniho fizeni

Definuje pro kazdou oblast konkrétni opatfeni, kterd bude tfeba realizovat. Komplexné shrnuje
dosavadnii do budoucna predpokladany vyvoj autonomnich vozidel a vyty€uje potieby, které je nutno
k zavedeni téchto vozidel do provozu v budoucnu naplnit. Konkrétné zménu legislativy, zmény
dopravni a technické infrastruktury, podporu vyzkumu a vyvoje, etické otdzky, podporu vzdélavani
v oblasti autonomni technologie a celkovou informovanost obyvatelstva o vyvoji autonomnich vozidel.

8.2.4 Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémt (ITS) v CR

Globalnim cilem je prostfednictvim ITS trvale zvy3ovat efektivitu dopravniho systému v CR. Konkrétné
zvySovat bezpecnost a plynulost dopravniho provozu, koordinovat, synchronizovat a optimalizovat
prepravu cestujicich a pohyby zasilek po siti jednotlivych druhl dopravy, dale sniZovat Gcinky dopravy
na Zivotni prostfedi a tim pomdhat zvySovat kvalitu Zivota vSech obyvatel.

8.2.5 Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

Dokument je zaméren na vytvaieni predpokladil pro dal$i ekonomicky rozvoj CR a jejich region(. Vznikl
na zakladé cinnosti pracovni skupiny odbornik(, ktera formulovala navrh dopravniho feseni zejména
dalnicni sité, nicméné i v kontextu silnicni a Zeleznicni sité k roku 2050, a to véetné ocekavanych
trendd v oblasti rozvoje dopravy a modernich technologii. Zpracovany navrh feseni rozvoje dalnicni
infrastruktury bude slouZit jako jeden z podkladd pro aktualizaci strategii viady CR pro sektor doprava.

8.2.6 Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Cilem dokumentu je uspokojovat prepravni poptavku s minimalnimi dopady na verejné zdravi,
Zivotni prostiedi a klimatické zmény. Schopnost uspokojovat prepravni poptavku nesmi byt
omezujicim faktorem hospodarského ristu. Na druhou stranu organizace vyroby a distribuce musi
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zohlednovat cenu dopravy véetné externich naklad(i a musi pfichazet s logistickymi resenimi, ktera
omezuji potfebu véci pfepravovat, pokud to neni nezbytné nutné. Jde tedy o to, aby ekonomicky rist
probihal rychleji nez celkové prepravni potieby.

8.2.7 Narodni aké¢ni plan ¢isté mobility

Cilem Narodniho akéniho planu cisté mobility je vytvoreni

dostatecné priznivého prostredi pro SirSi uplatnéni vybranych

alternativnich paliv a pohonti v sektoru dopravy v podminkach CR

. , , , e .. i . cista mobilita

a dosazeni podminek srovnatelnych v této oblasti s jinymi vyspélymi

staty Evropské unie tak, aby v dlouhodobém horizontu (obdobi po

roce 2030) byla elektromobilita vnimana jako standardni technologie a zemni plyn pak jako standardni
palivo a vodikova technologie se dostala minimalné z faze vyzkumu/vyvoje do situace, v jaké se
v soucasnosti nachazi elektromobilita, tj. aby byla realizovana urcitd zakladni opatfeni k rozvoji této

technologie ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu.

8.2.8 Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuZiti
technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhd dopravy, na principech
hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady.

8.2.9 Ostatni
- Operacni program Doprava 2021-2027.
- Narodni kosmicky plan 2020-2025.
- Operacni program v ramci cile , Investice pro rlst a zaméstnanost” 2014-2020 zpUsobily od
2014 do 2023.
- Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy pro obdobi 2017-2021.
- AkEni plany ke snizeni hluku z dopravy.
- Vize rozvoje automobility.
- Koncepce vyzkumu, vyvoje a inovaci v resortu dopravy do roku 2030.
- Strategie regiondlniho rozvoje 2021+.
- Strategicky ramec Ceska republika 2030.
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Prilohy
Priloha 1: Ak¢ni plan pro obdobi 2021-2022

Priloha 2: Analytické podklady ke klicovym ukazateliim
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Seznam zkratek

ACEA

ADAS
ASCE
ASTM

AutoSAP
BESIP
C-ITS
CARE

cbv
CKP
CR
e-Call

EDR
ECTRI

ELCF
ELITE

ETSC
EU
Euro NCAP

ESRA

ERTRAC

FEHRL

FERSI

FGSV

GIS
HADN

HUMANIST VCE

ICADTS

European Automobile Manufacturers' Association; Asociace evropskych
konstruktérl vozidel

Advanced Driver Assistance Systems; pokrocilé asisten¢ni systémy pro fidice
American Society of Civil Engineers; Americka spolec¢nost stavebnich inZzenyru
American Society for Testing and Materials; Americka spole¢nost pro zkouseni a
materidly

Sdruzeni automobilového pramyslu

Bezpecnost silni¢niho provozu

Cooperative-ITS; kooperativni inteligentni dopravni systémy

Community database on Accidents on the Roads in Europe; Evropska databaze
silni¢ni nehodovosti

Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i.

Ceska kancelaF pojistitell

Ceska republika

Systém automatického tisnového volani v silni¢ni dopravé

Event Data Recorder; zaznamnik udalosti

The European Conference of Transport Research Institutes; Evropské sdruzeni
vyzkumnych organizaci v oboru pozemni dopravy

European Level Crossing Forum; Evropské férum pro Zelezni¢ni prejezdy

European Logistics Infrastructure and Transport Expertise Network; Evropska
expertni sit pro logistickou infrastrukturu a prepravu

European Transport Safety Council; Evropska rada bezpecnosti dopravy
European Union; Evropska unie

European New Car Assessment Programme; nezavislé konsorcium, které provadi
narazové zkousky automobil(

E-Survey of Road user’s Atitudes; mezindrodni prlizkum postoja ucastnik( silni¢niho
provozu

The European Road Transport Research Advisory Council; Evropska rada pro
vyzkum silni¢ni dopravy

Forum of European National Highway Research Laboratories; Forum evropskych
narodnich silni¢nich vyzkumnych laboratofi

The Forum of European Road Safety Research Institutes; Férum evropskych
vyzkumnych Gstava silnicni bezpecénosti

Forschungsgesellschaft fiir Strassen und Verkehrswesen; Vyzkumna spolec¢nost pro
silni¢ni stavitelstvi a dopravu

Geographic information systém; Geograficky informacni systém

Hloubkova analyza dopravnich nehod CDV, také Ndrodni vyzkum nehod; variantné
CzIDAS (Czech In-Depth Accident Study)

HUMANIST Virtual Centre of Excellence; Virtualni centrum excelence HUMANIST

International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety; Mezinarodni rada pro
alkohol, drogy a dopravni bezpecnost
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IRTAD

IROP
ISA

ITS
IVIS
KDE+
KK BESIP
KPI

MD

MV

NPI CR
NUB
NSBSP
OECD

OPD
OSN
PCR
POLIS

Rada
RSD
RSDP PPCR
SAE

SDA
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SMO
SMS
Strategie
SZ
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TRB
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International Co-operation on Theories and Concepts in Traffic Safety; Organizace
dopravnich psycholog, sociologli a odbornikl na dopravni bezpecénost

International Road Traffic Accident Database; Mezinarodni databdze silni¢ni
dopravy a nehodovosti

Integrovany regionalni operaéni program

Intelligent Speed Adaptation; Inteligentni pfizplisobeni rychlosti (systém
podporujici dodrzovani rychlostnich limit()

Intelligent Transport Systems; inteligentni dopravni systémy

In Vehicle Information Systems; informacni systémy ve vozidle

Metoda slouzici k identifikaci problémovych mist na mezikfizovatkovych Usecich
Krajsti koordindatofi BESIP

Klicové ukazatele

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo vnitra

Narodni pedagogicky institut Ceské republiky

Neptrimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020

The Organisation for Economic Co-operation and Development; Organizace pro
hospodarskou spolupraci a rozvoj

Operaéni program doprava

United Nations; Organizace spojenych narodl

Policie Ceské republiky

European Cities and Regions Networking for New Transport Solutions; Sit
evropskych mést a regiond pro nova dopravni feSeni

Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu

Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
Society of Automotive Engineers; Spolecnost automobilovych inZzenyru
Svaz dovozcl automobill

Statni fond dopravni infrastruktury

Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy

Svaz mést a obci Ceské republiky

Sdruzeni mistnich samosprav Ceské republiky

Strategie BESIP 2021-2030

Spréva Zeleznic

Transport, Health and Environment Pan-European Programme; Panevropsky
program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostredi

Transportation Research Board; Rada pro dopravni vyzkum
Value for money; pomér cena-vykon

Vyzkum a vyvoj

World Health Organization; Svétova zdravotnicka organizace
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