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2.1 Cela silnicni sit’

kategorie

Déti

Chodci

Cyklisté

Motocyklisté

Miadi Fidi&i

Starnouci populace

Alkohol a jiné navykové latky

Neprimérena rychlost

Nedani prednosti v jizdé

Nespravné predjizdéni

Nakladni automobily

= w

2009

62

339

180

255

287

259

217

658

327

221

183

2010

58

308

168

229

226

244

200

498

307

208

152

2011

50

313

161

231

259

227

197

519

311

197

155

2012

56

312

181

218

251

250

130

474

289

212

144

2013

49

294

174

190

212

239

125

411

261

184

128

2014

51

261

165

223

226

227

141

458

264

200

121

2015

49

270

167

211

221

255

139

411

273

185

128

2016

48

260

143

179

195

255

128

378

280

164

133

Tab. 2-1: Vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na celé silni¢ni siti v letech 2009-2020 pro jednotlivé dil¢i cile

kategorie

Déti

Chodci

Cyklisté

Motocykliste

Miadi Fidi€i

Starnouci populace

Alkohol a jiné navykové latky
Nepfiméfena rychlost
Nedani prednosti v jizdé
Nespravné predjizdéni

Nakladni automobily

Tab. 2-2: Vyvoj poétu usmrcenych na celé silnicni siti v letech 2009-2020 pro jednotlivé dilci cile

2009

14

157

72

94

129

141

123

370

113

125

105

2010

151

70

99

118

145

116

285

127

127

920

2011

156

50

81

134

116

o7

285

116

114

87

2012

14

146

64

90

128

134

48

261

92

131

86

2013

134

58

66

o7

118

62

211

20

105

72

2014

14

112

57

89

112

115

67

250

88

122

67

2015

131

68

90

117

140

74

236

101

109

74

2016

111

39

62

95

129

62

195

102

95

80

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (2017-2017 pFedpoklad)

2017 -

_ - predpoklad _ o

absolutng relativné absolutné relativné

41 -7 -14.5 % 37
231 -29 -11.2 % 218
132 -11 -7 % 123
169 -11 -5,9 % 158
173 -22 -11,1 % 207
246 -9 -3.4% 208
106 -23 -17.6 % 121
333 -45 -12,0 % 367
244 -36 -12,7 % 230
148 -16 -9.7 % 153
119 -15 -10,9 % 113

ROZDIL ROZDIL

(2017-2016) 2017 (2017-2017 predpoklad)
2017 -
B predpoklad B
absolutné relativné absolutné relativné
9 -4 -30,8 % 8

101 -10 -9,0 % 96

52 -10 -16,1 % 62 -10 -16,2 %
176 -19 -9,7 % 203 7 -13,3 %
83 -19 -18.6 % 81 2 3,0%
88 7 7.4 % 87 1 1,1%

2020
predpoklad

31

185

107

135

173

191

97

295

201

134

95

2020
predpoklad

80

37

43

83

105

48

162

71

76

52



ROZDIL ROZDIL
kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 (20-1 2016} — p',_ei':llllad (2017'2']?7 p?e"porklaf” pfejﬂiilad
absolutné relativné absolutné relativné
Déti 190 165 152 169 162 148 125 141 129 -12 -8,5 % 115 95
Chodci 729 629 629 663 640 596 554 595 519 -76 -12.8 % 489 421
Cyklisté 430 393 443 466 462 433 394 417 353 -64 -15.3 % 315 280
Motocyklisté 645 520 600 511 496 534 484 468 418 -50 -10.7 % 425 -7 -1,6 % 367
Miadi Fidi&i 631 430 501 490 461 454 417 398 344 -54 -13.6 % 437 -93 -21.2 % 358
Starnouci populace 472 394 443 465 485 447 461 504 501 -3 -0.6 % 376 _ 345
Alkohol a jiné navykové latky 376 337 398 326 253 296 260 264 214 -50 -18,.9 % 235 -21 -8,9 % 197
NepFimérena rychlost 1151 851 936 852 798 831 698 731 626 -105 -14.4 % 655 -29 -4,4 % 530
Nedani prednosti v jizdé 856 719 778 788 682 705 687 711 645 -66 -9.3 % 597 _ 521
Nespravné predijizdéni 385 324 333 324 316 311 303 277 241 -36 -13.0 % 265 -24 -9,0 % 230
Nakladni automobily 313 246 271 233 224 215 214 213 179 -34 -16.0 % 202 -23 -11,.2 % 171

Tab. 2-3: Vyvoj poctu téZce zranénych na celé silnicni siti v letech 2009—2020 pro jednotlivé dilci cile

V nasledujicich dil¢ich vyhodnocenich je vyuzivano symbolické oznaceni ,xxx“ pro podil meziro¢nich hodnot v pripadé, kde ve jmenovateli je 0.
Tato hodnota predstavuje v kazdém pripadé mezirocni nardst.



2.1.1 Déti

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (2017-2017 pedpoklad) 2020

predpoklad predpoklad
absolutng |  relativng absolutné | relativié

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 14 17 12 14 8 14 18 13 9 -4 -30,8 % 8 7

95

téce zranéno 190 165 152 169 162 148 125 141 129 -12 -85% 115

ekvivalent zévaznosti nehod 62 58 50 56 49 51 49 48 M 7 -14,5% 37 31

Tab. 2-4: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020

U poctu usmrcenych i téZce zranénych déti doslo v roce 2017 k meziroénimu poklesu.

nehod.

| pfes uvedena pozitiva nebyl vroce 2017 splnén pfedpoklad Revidované NSBSP —
usmrceno bylo o 1 dité navic (+6 %), téZce zranénych déti bylo o 14 vice (tj. +12 %).

rokem za sledované obdobi. Ani ten vSak nedosahuje stanoveného pfedpokladu.

Podil usmrcenych déti na celkovém pocétu usmrcenych osob &inil v roce 2009 1,7 %, v roce
2017 1,8 % (tj. +0,1 %). Podil téZzce zranénych déti na celkovém poctu usmrcenych osob
¢inil v roce 2009 5,4 %, v roce 2017 - 5,5 % ({j. -0,1 %).

Nejvice usmrcenych déti (3) bylo evidovano v Plzefiském kraji, kde se na vSech usmrcenych
déti podilely 6 %, nejvice téZzce zranénych déti (20) bylo evidovano v Moravskoslezském

kraji, kde se déti podilely na vSech téZce zranénych 9 % (celorepublikovy pramér &inil 6 %).

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkii nehod déti zaznamenal v roce

2017 meziro€ni zlepSeni, predpoklady Revidované NSBSP vSak splnény nebyly.

2.1.2 Chodci
ROZDIL ROZDIL
kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 CortiL) pflsl::klad e I ) ph:npioﬂld
absoluinég relatvng absolutné relativng
usmrceno (do 24 h) 187 151 156 128 134 112 131 111 101 10 | -8.0% 96 80
tszce zranéno 729 628 628 863 640 596 554 595 519 76 | -128% | 489 421
ckvivalent zévaznostinehod 339 308 313 312 204 261 270 260 231 29 | -112% | 218 185

Tab. 2-5: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a téZce zranénych chodcu v letech 2009-2020

U poctu usmrcenych i t€zce zranénych chodcl doslo v roce 2017 k meziroCnimu poklesu.

zaznamenano 9 % snizeni u usmrcenych a 13 % snizeni u t&Zce zranénych chodcu. Ve

srovnani s rokem 2009 poklesl po€et usmrcenych chodcl cca o 36 %, téZce zranénych



chodct poklesl o 29 %. Stanovené predpoklady Revidované NSBSP pro rok 2017 vSak
splnény nebyly."

rokem za sledované obdobi. Ani ten v8ak nedosahuje stanoveného pfedpokladu (+6 %).
Podil usmrcenych chodct na celkovém poctu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 18,9 %, v
roce 2017 ale vzrostl 20,1 % (ij. +1,2 %). Podil téZzce zranénych chodcl na celkovém poctu
usmrcenych osob Cinil v roce 2009 20,6 %, v roce 2017 vzrostl na 22,2 % (tj. +1,6 %).
Nejvice usmrcenych chodcu (15) bylo evidovano v Moravskoslezském kraji, v hl. m. Praze,
kde se na poctu vSech usmrcenych chodci podileli 65 %!!!, nejvice tézce zranénych chodcl
(83) bylo evidovano v hl. m. Praze, kde se chodci podileli na vdech téZzce zranénych 53 %

(celorepublikovy prameér ¢inil 22 %).

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkii nehod chodci zaznamenal
v roce 2017 zlepsSeni, které vSak nevedlo ke spInéni predpokladii Revidované NSBSP.
Navic se zvysSil podil chodcl na vaznych nasledcich nehod. Dale je tfreba podtrhnout,

ze i v roce 2017 bylo usmrceno vice chodct v noci (53) nez ve dne (48).

2.1.3 Cyklisté

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (2017-2017 pedpoklad) 2020

predpoklad predpoklad
absolutng | relativné

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 72 70 50 64 58 57 68 39 0 0,0% 37

téZce zranéno 430 393 443 466 462 433 394 417 280

ekvivalent zavaznosti nehod 180 168 161 181 174 165 167 143

Tab. 2-6: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych cyklisti v letech 2009-2020

107

U usmrcenych cyklistl byl zaznamenan meziro€ni narlst o 5 usmrcenych (v roce 2016 doslo
cyklistt, mezirocné doslo ke snizeni 0 15 %.

Pocet usmrcenych cyklistl dosahl vroce 2017 stanoveného predpokladu v Revidované
NSBSP, tézce zranéni cyklisté vSak vyty&eny predpoklad prekrocili 0 12 %.

Ekvivalent zavaznosti nehod se sice meziroéné snizil, ale pfedpoklad Revidované NSBSP
diky vyznamnému pfekroCeni v oblasti téZzce zranénych cyklistd splnén nebyl.

Podil usmrcenych cyklistd na celkovém poctu usmrcenych osob €inil v roce 2009 8,7 %,
vroce 2017 8,8 % (. +0,1 %). Podil téZzce zranénych cyklistl na celkovém poctu
usmrcenych osob Cinil v roce 2009 12,2 %, v roce 2017 15,1 % (. +2,9 %).

! Ekvivalent zavaznosti nehod je vypocten jako soucet usmrcenych osob a jedné Ctvrtiny téZzce
zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim priméru poméri poctu téZce zranénych
a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.

5



Nejvice usmrcenych cyklistt (6) bylo evidovano v JihoCeském kraji, v Olomouckém kraji se
na vSech usmrcenych cyklisté podileli 21 %, nejvice tézce zranénych cyklistd (46) bylo
evidovano v Moravskoslezském kraji, v Kralovéhradeckém kraji se cyklisté podileli na vSech

tézce zranénych 24 % (celorepublikovy pramér Cinil 15 %).

Souhrnné Ize konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkl nehod cyklistli i pres relativné
vyznamny pokles poétu tézce zranénych je stale nedostateény. V oblasti tézce
zranénych cyklisti nebyl predpoklad Revidované NSBSP dodrzen ani v jednom roce!
Celkem 85 % usmrcenych cyklistli nemélo v obdobi let 2009-2017 ochrannou pfilbu!!!
Mezirocné byl vroce 2017 zaznamenan narast usmrcenych cyklisti bez prilby
0 32,1 % (+9 osob).

2.1.4 Motocyklisté

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (20172017 predpoklad) 2020
pfedpoklad

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

absolutné relativné absolutné relativné

usmrceno (do 24 h) 94 99 81 90 66 89 90 62 43

tézce zranéno 645 520 600 511 496 534 484 468 367

ekvivalent zavaznosti nehod 255 229 231 218 190 223 211 179 135

Tab. 2-7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych motocyklisti v letech 2009-2020

V roce 2017 se nepovedlo navazat na historicky nejnizsi pocet usmrcenych motocyklistd,
bylo meziro€né usmrceno o 2 motocyklisty vice. V oblasti tézce zranénych motocyklistll vSak
doslo k relativné vyznamnému snizeni o 11 %, diky kterému bylo téZzce zranéno nejméné
motocyklisttl v historii CR.

U usmrcenych motocyklistd se dlouhodobé (vyjma roku 2013) nedafi plnit pfedpoklady
stanovené Revidované NSBSP, ani vroce 2017 nebyl tento pfedpoklad dosazen — doSlo
k pfekroCeni o0 22 %. V oblasti téZce zranénych motocyklisti byl pfedpoklad Revidované
NSBSP dosazen (pozn. -2 %).

hodnotu), pfedpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 vSak splnén nebyl.

Podil motocyklistll na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009 10,6 %,
v roce 2017 mirné vzrostl na 12,7 %.

Nejvice usmrcenych motocyklistd (8) bylo evidovano v Usteckém kraji, ve Zlinském,
Libereckém a Karlovarském kraji se na v8ech usmrcenych motocyklisté podileli 25 %,
nejvice tézce zranénych motocyklistl (67) bylo evidovano ve Stfedoceském kraji,
v JihoCeském kraji se motocyklisté podileli na vSech téZce zranénych 23 % (celorepublikovy

pramer Cinil 18 %).



Souhrnné lIze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkii nehod motocyklisti byl
relativné priznivy. NejvyssSi pocet nehod zavinénych motocyklisty (835), usmrcenych
(23), tézce (127) i lehce zranénych (647) mél v roce 2017 jeden spoleény jmenovatel —

neprimérenou rychlost jizdy!!! Predpoklady Revidované NSBSP vsSak splnény nebyly.



2.1.5 Miadi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let)

ROZDIL ROZDIL

(2017-2016 2017-2017 pedpoklad

Kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 { ) 2017 d CIECEIREG) | 2D
predpoklad predpoklad

absolutng |  relativng absolutné | relativié
usmrceno (do 24 h) 129 118 134 128 97 112 17 95 87 -8 -84 % 98 -11 -11,3% 83
téZce zranéno 631 430 501 490 461 454 417 398 344 -54 -13,6 % 437 -93 -21,2% 358
ekvivalent zdvaZnosti nehod 287 226 259 251 212 226 221 195 173 -22 -11,1% 207 -34 -16,5 % 173

Tab. 2-8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pri nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020

v s

Rok 2017 se pro mladé fidiCe stal historicky nejpfiznivéjSim za sledované obdobi. Ve vSech
sledovanych oblastech byl zaznamenan meziroCni pokles, diky kterému byly vSechny
stanovené predpoklady Revidované NSBSP v oblasti tohoto dil€iho cile v roce 2017 spinény.
Ekvivalent zavaznosti nehod je oproti vychozimu roku 2009 nizsi 0 40 %.

Podil usmrcenych vinou mladych fidi€l na celkovém poctu usmrcenych osob ¢inil v roce
2009 18,4 %, v roce 2017 17,3 % (tj. -1,1 %). Podil téZce zranénych vinou mladych fidi€u na
celkovém poctu usmrcenych osob Cinil v roce 2009 21,0 %, v roce 2017 to bylo 14,7 % (tj.
poklesl 0 6,2 %).

Nejvice usmrcenych vinou mladych fidié (12) bylo evidovano v Usteckém a Jihomoravském
kraji, v Karlovarském kraji se na vdech usmrcenych podileli 33 %, nejvice tézce zranénych
vinou mladych fidi€u (50) bylo evidovano v Jiho¢eském kraji, v Karlovarském kraji bylo vinou

mladych fidi€u téZce zranéno 26 % osob (celorepublikovy primér €inil 15 %).

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledku pii nehodach zavinénych

mladymi Fidi€i byl pFiznivy a dokonce vyrazné lepSi nez stanovil predpoklad.

mladi fidici do 24 let fidi€i nad 24 let

celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky

2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017

usmrcenodo24h | 152 @ 87 61 28 29 25 [ 589 | 366 | 20 14 18 8

téZce zranéno 739 349 | 332 | 130 | 145 69 (2213 1555| 90 @ 80 | 100 44

¥ 337 174 [ 144 61 | 65 42 (1142 755 | 43 34 | 43 19

zavaznosti nehod
Tab. 2-8a: Zavazné néasledky nehod zavinéné fidi¢i motorovych vozidel dle délky viastnictvi RP

Z vySe provedené podrobnéjsi analyzy podle doby od ziskani fidicského prakazu vyplyva, ze
kritickou skupinou jsou miadi fidi¢i s fidi¢skou praxi do dvou let, ktefi se podileji cca 60 % na
nasledcich zplsobenych mladymi Fidi€i. Kritickym obdobim je jednoznacné prvni rok drzeni

RP. Ridiéska praxe u starsich fidi¢t nad 24 let neni tak vyznamnym problémem.




2.1.6 Starnouci populace (osoby nad 65 let véku)

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (2017-2017 pedpoklad) 2020

predpoklad predpoklad
absolutng |  relativng absolutné | relativié

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 137 140 108 134 118 115 140 129 121 -8 -62% 115 105
téce zranéno 442 369 406 465 485 447 461 504 501 -3 -0,6 % 384 345
ekvivalent zavaznosti nehod 248 232 210 250 239 227 255 255 246 -9 -34% 211 191

Tab. 2.9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob nad 65 let véku v letech 2009-
2020

Pfestoze mezirotné doSlo u starnouci populace k mirnému snizeni usmrcenych a tézce
zranénych osob, nebyly ani v jedné oblasti v roce 2017 spinény pfedpoklady Revidované
NSBSP. V roce 2017 doslo témér ke stagnaci poctu téZce zranénych osob a historicky
nejniz§i pocet (369) z roku 2010 zustal velmi vzdalen — i vychozi rok s 442 usmrcenymi
osobami byl v letech 2012-2017 vzdy pFekrocen!

Podil usmrcenych seniorl na celkovém poctu usmrcenych osob ¢&inil v roce 2009 17,4 %,
vroce 2017 vyrazné vzrostl na 24,1 % (tj. +6,7 %), tedy kazda 4. usmrcena osoba. Podil
téZce zranénych seniorll na celkovém poctu usmrcenych osob ¢&inil v roce 2009 14,5 %,
v roce 2017 rovnéz vyrazné stoupl na 21,4 % (tj. +6,9 %), tedy kazda 5. té€Zce zranéna
osoba. Nejvice usmrcenych senior( (17) bylo evidovano v Usteckém kraji, v hl. m. Praze se
na v8ech usmrcenych seniofi podileli 53 %, nejvice tézce zranénych seniord (72) bylo
evidovano ve StfedoCeském kraji, v Kralovéhradeckém kraji se seniofi podileli na vSech

téZce zranénych 27 % (celorepublikovy pramér Cinil 21 %).

Souhrnné lze konstatovat, ze starnouci populace jak v oblasti usmrcenych, tak

vvvvvv

cilim Revidované NSBSP! Polovina usmrcenych seniort byli v roce 2017 bud’ chodci
(44 usmrcenych, 36 %) nebo cyklisté (17 usmrcenych, 14 %), tzn. skupiny zranitelnych

ucastniku silni€éniho provozu. Predpoklady Revidované NSBSP vSak spinény nebyly.

2.1.7 Alkohol a jiné navykové latky

ROZDIL ROZDIL

(2017-2016) 2017-2017 pfedpoklad:;

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 t ) | Rkl g 2020
predpokiad predpoklad

absolutné relativné absolutné relativné
usmrceno (do 24 h) 123 116 97 48 62 67 74 62 52 -10 -16,1 % 62 -10 -16,2 % 48
téZce zranéno 376 337 398 326 253 296 260 264 214 -50 -189 % 235 -21 -89 % 197
ekvivalent zavaznosti nehod 217 200 197 130 125 141 139 128 106 -23 -17,6 % 121 -15 -127% 97

Tab. 2-10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob pfi nehodach s vinikem
pod viivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020

Rok 2017 se u usmrcenych osob pfiblizil historicky nejlepSimu roku 2012, mezirocné bylo
usmrceno o 10 osob méng, tj. —16 %. V dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek
bylo v roce 2017 téZce zranéno historicky nejméné osob (214), mezirocné o 50 méné, tj.

-19 %.



VySe uvedené se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zplsobenych
fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek, ktery se tak dostal na historicky
nejniz8i uroven. Pfedpoklady Revidované NSBSP v uvedeném dil¢im cili byly v roce 2017
dosazeny.

Podil usmrcenych v dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek na celkovém poctu
usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 14,8 %, v roce 2017 vyznamné klesl na 10,4 % ({j.
0 4,4 %). Podil téZce zranénych v dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek na
celkovém poctu usmrcenych osob ¢&inil v roce 2009 10,6 %, v roce 2017 rovnéz klesl na 9,1
% (tj. 0 1,5 %).

Nejvice usmrcenych v dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek (14) bylo evidovano
v Plzeriském kraji, kde se na vSech usmrcenych podilely tyto osoby 26 %, nejvice tézce
zranénych v dasledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek (34) bylo evidovano ve
Stfedoceském kraji, ve Zlinském kraji bylo v disledku vlivu alkoholu a jinych navykovych

latek tézce zranéno 13 % osob (celorepublikovy pramér Cinil 9 %).

Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze rok 2017 z pohledu vaznych nasledkl zpisobenych
fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek dopadl velmi pozitivné. Stejné
tak I1ze hodnotit i naplnéni predpokladi Revidované NSBSP. | pires uvedena pozitiva je
vSak nutné si uvédomit, ze vroce 2017 byla usmrcena témér kazda 10. osoba
v pfiéinné souvislosti alkoholu a jinych navykovych latek! Kazdoroéné dochazi k
usmrceni osob i v pripadech, kdy byla u viniki nehod zjiSténa ,nizka“ hladina
alkoholu do 0,24 %. — v roce 2017 byly takto usmrceny 3 osoby, o rok predtim 5!
Nejvice nehod a usmrcenych osob kazdoro¢né pripada na viniky pod vlivem alkoholu

s hladinou 1,5 %o a vice.

2.1.8 Neprimérena rychlost

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (2017-2017 predpoklad) 2020

pedpoklad predpoklad
absolutng | relativi absolutng | relativné

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 370 285 285 261 211 250 236 195 176 -19 97% 203 -27 -133% 162

tézce zranéno 1151 851 936 852 798 831 698 731 626 -105 -14,4 % 655 -29 -4,4% 530

ekvivalent zdvaZnosti nehod 658 498 519 474 411 458 411 378 333 -45 -12,0 % 367 -34 -93% 295

Tab. 2-11: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti v letech 2009-2020

v,

sledované obdobi. Ve vSech sledovanych oblastech byl zaznamenan meziro€ni pokles, diky
kterému byly v8echny stanovené predpoklady Revidované NSBSP v oblasti tohoto dil€iho
cile v roce 2017 spinény.

Ekvivalent zavaznosti nehod je oproti vychozimu roku 2009 nizsi 0 49 %.
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Podil usmrcenych v disledku nepfiméfené rychlosti na celkovém poc¢tu usmrcenych osob
¢inil v roce 2009 44,5 %, v roce 2017 - 35,1 % (1j. pokles 0 9,4 %). Podil téZce zranénych v
disledku nepfimérené rychlosti na celkovém poctu téZzce zranénych osob ¢inil v roce 2009
32,6 %, v roce 2017 - 26,8 % (1j. pokles 0 5,8 %).

Nejvice usmrcenych v dlisledku nepfiméfené rychlosti (26) bylo evidovano v JihoCeském
kraji, ve Zlinském kraji byl evidovan podil na vSech usmrcenych 58 %, nejvice tézce
zranénych v dlisledku nepfimérené rychlosti (118) bylo evidovano ve StfedoCeském kraji,
kde bylo v této pficinné souvislosti tézce zranéno 35 % osob (celorepublikovy primér Cinil
27 %).

Souhrnné lIze konstatovat, ze ve vyvoji vaznych nasledkl zpisobenych nepfimérenou
rychlosti pokracuje priznivy trend. | pres uvedena pozitiva byl v roce 2017 podil
usmrcenych osob v diusledku nepfimérené rychlosti na vS§ech usmrcenych osobach
nejvyssi ze vSech dil€ich cili! Je zde tedy nejvétSi potencial ke snizeni vaznych

nasledku.

2.1.9 Nedani prednosti v jizdé (od roku 2017 novy dilCi cil Revidované NSBSP)

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 | (2017-2017 predpoklad) | 2020

predpokiad predpoklad
absolutné relativné absolutné relativné

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 113 127 116 92 920 88 101 102 83 -19 -18,6 % 81 2 30% 7

téZce zranéno 856 719 778 788 682 705 687 711 645 -66 -93% 597 521
ekvivalent zavaznosti nehod 327 307 311 289 261 264 273 280 244 -36 -12,7% 230 201
Tab. 2-12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti v jizdé v letech 2009-2020

v,

sledované obdobi. Ve vSech sledovanych ukazatelich byl zaznamenan meziroCni pokles.
| pfes uvedena pozitiva vSak nebyly stanovené pfedpoklady Revidované NSBSP spinény —
v oblasti usmrcenych osob o 3 %, v oblasti téZce zranénych osob 0 8 %.
Ekvivalent zavaznosti nehod je oproti vychozimu roku 2009 nizsi o 25 %.
Podil usmrcenych v dusledku nedani prednosti v jizdé na celkovém poc¢tu usmrcenych osob
Cinil v roce 2009 13,6 %, v roce 2017 vzrostl na 16,5 % (1j. +3,0 %). Podil t&Zce zranénych
v dusledku nedani prednosti v jizdé na celkovém poc&tu usmrcenych osob ¢&inil v roce 2009
24,2 %, v roce 2017 rovnéz vzrostl na 27,6 % (tj. +3,4 %).
Nejvice usmrcenych v dusledku nedani pfednosti v jizdé (15) bylo evidovano v Plzeriském
a Usteckém kraji, v Usteckém kraji byl evidovan podil na véech usmrcenych 32 %, nejvice
téZce zranénych v disledku nedani pfednosti v jizdé (82) bylo evidovano v hl. m. Praze, kde
bylo v této pfi€inné souvislosti t€Zzce zranéno 53 % osob (pozn. celorepublikovy pramér Cinil
28 %).
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Lze konstatovat, ze vyvoj usmrcenych osob v disledku nedani prednosti v jizdé v roce
2017 po dvou predchozich negativnich letech navazal na trend z let 2012-2014. V roce
2017 byl podil tézce zranénych osob v disledku nedani prednosti v jizdé na vSech
tézce zranénych osobach nejvyssi ze vSech dil€ich cili! Predpoklady Revidované

NSBSP vsak spinény nebyly.

2.1.10 Nespravné predjizdéni (od roku 2017 novy dilCi cil Revidované NSBSP)

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 | (2017-2017 predpoklad) | 2020

pedpokiad predpoklad
absolutné relativné absolutné relatiné

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 125 127 114 131 105 122 109 95 88 -7 -7.4% 87 1 1.1% 76

téce zranéno 385 324 333 324 316 311 303 277 241 -36 -13,0 % 265 -24 -9,0% 230

ekvivalent zdvaZnosti nehod 221 208 197 212 184 200 185 164 148 -16 9,7% 153 -5 -32% 134

Tab. 2-13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym predjizdénim v letech 2009-2020

sledované obdobi. Ve vSech sledovanych oblastech byl zaznamenan meziroCni pokles.
Stanoveny pfedpoklad Revidované NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyl spinén jen o 1
osobu, naopak v oblasti téZce zranénych osob byla realta 9 % pod stanovenym
predpokladem.

Ekvivalent zavaznosti nehod byl vroce 2017 diky vyznamnému snizeni téZce zranénych
osob také splnén (-3 % pod stanovenym pFedpokladem), oproti vychozimu roku 2009 byl
v roce 2017 nizsi o tfetinu.

Podil usmrcenych v dusledku nespravného predjizdéni na celkovém poc¢tu usmrcenych osob
¢inil v roce 2009 15,0 %, v roce 2017 pak 17,5 % (tj. +2,5 %). Podil tézce zranénych v
dusledku nespravného predjizdéni na celkovém poctu usmrcenych osob Cinil v roce 2009
10,9 %, v roce 2017 - 10,3 % (tj. -0,6 %).

Nejvice usmrcenych v dusledku nespravného predjizdéni (18) bylo evidovano ve
StfedoCeském kraji, v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji byl evidovan podil na v8ech
usmrcenych 33 %, nejvice téZce zranénych v dusledku nespravného predjizdéni (40) bylo
evidovano v JihoCeském kraji, v Karlovarském kraji bylo v této pfi€inné souvislosti tézce

zranéno 18 % osob (celorepublikovy pramér €inil 10 %).

Souhrnné lze tedy konstatovat, ze ve vyvoji vaznych nasledkd zplisobenych

nespravnym predjizdénim pokracuje v poslednich dvou letech pfiznivy trend.
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2.1.11 Nakladni automobily (od roku 2017 novy dil¢i cil Revidované NSBSP)

ROZDIL ROZDIL
(2017-2016) 2017 (2017-2017 pedpoklad) 2020

predpoklad predpoklad
absolutng |  relativng absolutné | relativié

kategorie 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

usmrceno (do 24 h) 105 20 87 86 72 67 74 80 74 -6 -7.5% 63 52

téZce zranéno 313 246 271 233 224 215 214 213 179 -34 -16,0 % 202 171

ekvivalent zavaznosti nehod 183 152 155 144 128 121 128 133 119 -15 -10,9 % 113 95

Tab. 2-14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob u nehod zavinénych ridici
néakladnich automobil( v letech 2009-2020

V roce 2017 doSlo k meziro&nimu poklesu jak v oblasti usmrcenych (-6, tj. -8 %), tak v oblasti
téZce zranénych osob (-34, tj. -16 %), kde 179 téZce zranénych osob vinou nakladnich
automobild bylo historicky nejméné. | diky tomu byl v oblasti téZce zranénych osob
pfedpoklad Revidované NSBSP spinén, naopak usmrceno bylo oproti pfedpokladu
o 11 osob vice, tj. +17 %.

Ekvivalent zavaznosti nehod nebyl v roce 2017 diky usmrcenym osobam spinén (5 % nad
stanovenym predpokladem), oproti vychozimu roku 2009 byl v roce 2017 niZsi o 35 %.

Podil usmrcenych v dusledku nespravného predjizdéni na celkovém pocétu usmrcenych osob
¢inil v roce 2009 15,0 %, v roce 2017 - 17,5 % (1j. +2,5 %). Podil téZce zranénych v disledku
nespravného predjizdéni na celkovém poc&tu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 10,9 %,
v roce 2017 - 10,3 % (tj. -0,6 %).

Nejvice usmrcenych vinou fidi€d nakladnich automobild (10) bylo evidovano
v Moravskoslezském kraji, v Kralovéhradeckém kraji byl evidovan podil na vSech
usmrcenych 33 %, nejvice téZce zranénych vinou fidi€u nakladnich vozidel (24) bylo
evidovano ve StfedoCeském a v JihoCeském kraji, v Hl. m. Praze bylo v této pfi€inné

souvislosti téZce zranéno 10 % osob (pozn. celorepublikovy pramér €inil 8 %).

Lze konstatovat, ze rok 2017 v oblasti téZzce zranénych osob vinou fidi¢i nakladnich
automobilti dopadl velmi dobre, v oblasti usmrcenych osob je nutné tyto tragické

nasledky vyznamné snizit. Predpoklady Revidované NSBSP vSak spinény nebyly.

N12 N2 N3 celkem

2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 [ 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017

usmrcenodo24h| 10 45 34 | 11 11 10 | 87 24 30 | 108 80 @74
s ZEE 17 129 116 | 32 38 22 | 271 50 @ 44 | 320 217 182
i 14 77 | 63 | 19 21 16 | 155 37 41 | 188 134 120

zavaznosti nehod
Tab. 2-14a: Zavazné nasledky nehod zavinénych fidici nakladnich automobilt

2 Kategorie N - nakladni vozidla (pro dopravu néakladu):

N1 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustna hmotnost neprevysSuje 3 500 kg

N2 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustna hmotnost prevySuje 3 500 kg, avSak neprevysuje 12 000 kg
N3 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustna hmotnost prevySuje 12 000 kg
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V roce 2017 se podileli na usmrcenych Fidi€i vozidel N1 46 %, N2 14 %, N3 41 %, na tézce
zranénych nakladni vozidla N1 64 %, N2 12 %, N3 24 %

fidicd vozidel N1 usmrceno 7 % osob.

. Z celkového pohledu bylo vinou

usmrceno do 24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

N1 N2 N3 celkem

2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
19 72 55 | 30 | 30 38 | 201 92 | 94 | 250 194 187
44 198 198 | 67 | 96 58 | 575 140 154 | 686 434 410
30 122 105 | 47 54 53 | 345 127 133 | 422 | 303 290

Tab. 2-14b: Zavazné nasledky v8ech nehod s dcéasti nakladnich automobilii bez ohledu na

zavinéni

OdliSnou proporci vSak prokazuji nasledky nehod s uc€asti nakladnich automobilt bez ohledu

na zavinéni. Na usmrcenych se podilely N1 - 29 %, N2 - 20 %, N3 - 51 %, na tézce
zranénych N1 - 48 %, N2 - 14 %, N3 - 38 %.

2.2 Dalnice (véetné byvalych rychlostnich komunikaci)

déti

chodci

cyklisté

motocyklisté

mladi Fidici

starnouci populace

alkohol a
navykoveé latky

jiné
nepfiméfena
rychlost

nedani prednosti v
jizdé

nespravné
predjizdéni
nakladni
automobily

2009

o W U0 N O O

17
0
2

13

rozdil rozdil
016 017 2017-2016 pfefiglllad 2017-2017 predpoklad pfeﬁgi%ad
absolutné | relativné absolutné | relativng
2 1 -1 |-50,0 % 1 0 0,0% 1
13 2 -11 [-846% 3 -1 [-333% 3
0 0 0 0% O 0 0% O
2 1 -1 |-50,0 % 1 0 0,0% 1
4 4 0 0,0%| 3 3
6 0 -6 |-100,0%| 2 -2 |-100,0%, 2
2 1 -1 [-50,0% O 0
21 11 -10 |-476%| 9 7
1 0 -1 [-100,0% O 0
4 0 -4 |-100,0% 1 1
15 15 0 0,0%| 8 6

Tab. 2-15: Vyvoj poétu usmrcenych na dalnicich v letech 2009—-2020 pro jednotlivé dilCi cile
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2009
déti 1
chodci 9
cykliste 0
motocyklisté 11
mladi fidici 14
starnouci populace 7

alkohol a jiné 2
navykové latky
nepfimérena
rychlost 27

nedani prednosti v 0
jizdé

nespravné 5
predjizdéni

nakladni

automobily 25

2016

2
3
32

rozdil

ol 2017-2016
absolutné relativné
1 -1 -50,0 %
6 -7 -53,8 %
0 0 0,0 %
9 0 0,0 %
12 -1 -71,7%
7
o w
35 -2 -5,4 %
1 -1 -50,0 %
1 -2 -66,7 %
26 -6 -18,8 %

rozdil
2017  2017-2017 pfedpoklad 2020
predpoklad . .. predpoklad
absolutné relativné
1 0 00% 1
6 0 0,0% 5
0 0,0% O
7 -- °
[ lse0%
° -- 0

1 00% 1

s --
-- :

-2 -66,7% 3

1 -- "

Tab. 2-16: Vyvoj poctu tézce zranénych na dalnicich v letech 2009—2020 pro jednotlivé diléi cile

2.2.1 Déti

2009
usmrceno 1
do 24 h
t&Zce zranéno 1
ekvivalent 1

zavaznosti nehod

2016

3

rozdil
2017-2016
2017
absolutné relativné
1 -1 -50,0 %
1 -1 -50,0 %
1 -1 -50,0 %

rozdil
2017 2017-2017 predpoklad 2020
predpoklad predpoklad
absolutné relativné
1 0 00% 1
1 0 00% 1
1 0 00% 1

Tab. 2-17: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na dalnicich

Zavazné nasledky nehod s ucasti déti jsou na dalnicich vyjimkou. Predpoklady

Revidované NSBSP byly naplnény pro vSechny kategorie.

2.2.2 Chodci

2009
usmrceno
do 24 h S
t&Zce zranéno 9
ekvivalent 7

zavaznosti nehod

2016

13
13
16

rozdil rozdil
S 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné
2 -11 |-84,6 % 3 -1 -33,3 %
6 -7 -53,8 % 6 0 0,0%
4 -13 |-78,5% 5 -1 -22,2 %

2020
predpoklad

3
5
4

Tab. 2-18: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a téZce zranénych chodcl v letech 2009-2020

na dalnicich
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Po enormné vysokém poctu vaznych nasledkl chodct na dalnicich v roce 2016 doSlo v roce
2017 kjejich vyraznému poklesu. PoCet usmrcenych se sniZil o 11 osob a pocet tézce

zranénych o 7 osob.

Predpoklady Revidované NSBSP byly naplnény pro vSechny kategorie.

2.2.3 Cyklisté
rozdil rOZdv“
2009 2016 2017 2017-2016 — pfeiglilad 2017-2017 predp<.)klzid pfeﬁgi%ad
absolutné | relativne absolutné | relativné
o 2ah 0 0 0 0 0% O 0 0% 0
tézce zranéno 0 0 0 0 0 % 0 0 0 % 0
gl;://i;/;rl]ir;i nehod 0 0 0 0 0% 0 0 0 % 0

Tab. 2-19: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a téZce zranénych cyklisti v letech 2009-2020
na dalnicich

U cyklisti nedoslo v roce 2017 na dalnicich, stejné jako ve vétsSiné predchozich let,
k zddnym zavaznym nasledkiim, coz by mélo byt kazdoroénim vysledkem, vzhledem
k pravidlim silniéniho provozu, které zakazuji cyklistim vyuzivat tento typ pozemnich

komunikaci.

2.2.4 Motocyklisté

rozdil rozdil
S G S 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. .. |pfedpoklad . . |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
it 2 2 1 -1 [-50,0%| 1 0 0,0% 1
t&Zce zranéno 11 9 9 0 0,0 % 7 6
ekvivalent [5)
zavaznosti nehod S 4 3 -1 -23,5 % 3 3

Tab. 2-20: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych motocyklisti v letech 2009-2020
na dalnicich

U motocyklistd doslo v roce 2017 na dalnicich k nepatrné niz§im zavaznym nasledkim nez
predchozi rok. PoCet usmrcenych se snizil o 1 osobu, poc€et téZce zranénych zustal na stejné

VySi.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén pouze pro kategorii usmrcenych,

u ostatnich zaostal.
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2.2.5 Mladi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

usmrceno
do24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

2009

14
9

rozdil

2017-2017 predpoklad

2020

rozdil
2017-2016
2016 2017 pFe(zi(;)):)ila ;
absolutné | relativné
4 4 0 0,0% 3
13 12 -1 -7,7 % 8
7 7 0 -34% 5

absolutné

relativné

predpoklad

Tab. 2-21: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pii nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na délnicich

U mladych fidi¢a doSlo v roce 2017 na dalnicich k nepatrné nizSim zavaznym nasledkim

oproti pfedchozimu roku. Po¢et usmrcenych se nezménil a pocet téZce zranénych se sniZil o

1 osobu.

usmrceno do 24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

mladi fidici do 24 let fidici nad 24 let
celkem sRP do 1roku | sRP 1-2 roky celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky
2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017
5 4 1 2 2 2 25 21 1 1 0 0
14 12 5 1 1 5 73 73 4 0 1 3
9 7 2 2 2 3 43 39 2 1 0 1

Tab. 2-21a: Zavazné nasledky nehod zavinéné fidi&i motorovych vozidel dle délky viastnictvi RP na

dalnicich

Miadi fidiCi se celkové podileji méné na nasledcich nehod na dalnicich, nez na ostatnich

komunikacich (15 %). V8echny smrtelné nasledky v8ak byly zavinény mladymi fidi€i s praxi

do dvou let.

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl dosazen v zadné kategorii a dosazené pocty

v roce 2017 za nim vyrazné zaostavaji.

2.2.6 Starnouci populace (osoby od 65 let véku)

usmrceno
do24 h

tézce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

2009

3
7

5

rozdil rozdil
T 0017 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
6 0 -6 [-100,0%| 2 -2 |-100,0% 2
7 2 -5 -715,0%| 4 -2 -50,0 % 3

Tab. 2-22: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob od 65 let véku v letech 2009-
2020 na délnicich
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U starnouci populace doS$lo v roce 2017 na dalnicich oproti pfedchozimu roku k vyrazné
niz8§im zavaznym nasledkim v kategorii usmrcenych, ktery se sniZil o 6 osob (na nulovou
hodnotu). Naopak se vyrazné zvysil poCet t&Zce zranénych o 3 osoby a dostal se zpét na

hodnotu vychoziho roku 2009.

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl dosazen u tézce zranénych osob, u usmrcenych

a ekvivalentu zavaznosti se vSak snizil natolik, ze byl nizSi nez hodnoty i pro rok 2020.

2.2.7 Alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2000 2016 2017 Al el _ AUz
. .. |predpoklad . .. |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno o
téZce zranéno 2 0 1
ekvivalent
zavaznosti nehod 1 2 0

Tab. 2-23: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pri nehodach s vinikem
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na dalnicich

PredevSim je velmi pozitivni, Ze na dalnicich dochazi k nizkému poctu zavaznych nasledku
nehod zpusobenych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek. Ty zplsobily na
dalnicich v roce 2017 mensi zavazné nasledky oproti pfedchozimu roku. Poéet usmrcenych
se snizil o 1 osobu, ale pocCet téZce zranénych se o 1 osobu zvySil. Nepochybné dalkovy
charakter jizd odrazuje fidiCe od tohoto zavazného pfestupku a svou roli hraje i vysSi

pravdépodobnost policejni kontroly.

Predpoklad Revidované NSBSP byl dosazen u tézce zranénych, u zbyvajici kategorie

nebyl sice dosazen, ale v podstaté jde o rozdil 1 usmrcené osoby.

2.2.8 Nepfimérena rychlost

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 _ Y Al Pl
. .. |pfedpoklad . . |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno 0
L 17 21 11 10 |-476% 9 7
t&Zce zranéno 27 37 35 -2 5,4 % 15 12
ekvivalent 0
savasnosti nehod 24 30 20 -11 -34,7 % 13 10

Tab. 2-24: Vyvoj celkového poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
neprimérenou rychlosti v letech 2009-2020 na dalnicich
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Nepfiméfena rychlost zpusobila na dalnicich v roce 2017 méné zavaznych nasledkl oproti
pfedchozimu roku. PocCet usmrcenych se snizil o 10 osob a pocet téZce zranénych
0 2 osoby. Ukazuje se, Ze nepfiméfena rychlost byla v roce 2017 na dalnicich v kategorii
Ze nehody na dalnicich zpUsobené nepfiméfenou rychlosti zpuUsobuji nejvice zavaznych

nasledku.

Predpokladané hodnoty stanovené v Revidované NSBSP vsak nebyly zdaleka

dosazeny a potvrzuji trvajici nezbytnost se na tyto prestupky cilené orientovat.

2.2.9 Nedani prednosti v jizdé

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
it 0 1 0 -1 [-1000% O 0 |00% 0
wommwe 0 2 | 1 |t |00 o IR o
ekvivalent o o
zavaznosti nehod 0 2 0 -1 -83,3 % 0 0 0,0 % 0

Tab. 2-25: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych nedanim
prednosti v jizdé v letech 2009—2020 na dalnicich

Nedani prednosti v jizdé zpusobilo na dalnicich v roce 2017 pouze nékolik zavaznych

nasledkd a nepatii mezi kritické pric¢iny dopravnich nehod.

2.2.10 Nespravné predjizdéni

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. . |predpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
dooan 2 4 0 -4 -100,0 %[ 1 -1 (1000 % 1
t&Zce zranéno 5 3 1 -2 -66,7 % 3 -2 -66,7 %| 3
ekvivalent o o
zavaznosti nehod 3 S 0 -5 -94,7 % 2 -2 -85,7 % 2

Tab. 2-26: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym predjizdénim v letech 2009-2020 na dalnicich

Nespravné predjizdéni zpusobilo na dalnicich v roce 2017 vyrazné méné zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 4 osoby (na nulovou

hodnotu) a pocet t&Zce zranénych o 2 osoby.
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Predpokladané hodnoty Revidované NSBSP byly dosazeny ve vSech kategoriich.

2.2.11 Nakladni automobily

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

2009

13
25
19

2016

15
32
23

2017-2017 predpoklad

rozdil

rozdil
2017-2016 2017
2017 )
i | e [
15 0 00% 8
26 | 6 |-188% 16
22 | 2 | B5% 12

absolutné

relativné

2020
predpoklad

6
14
10

Tab. 2-27: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych Fidici
néakladnich automobilt v letech 2009-2020 na dalnicich

Nakladni automobily zpusobily na dalnicich v roce 2017 méné zavaznych nasledkl oproti

predchozimu roku. PoCet usmrcenych zustal na stejné urovni, poCet tézce zranénych se

shizil o 6 osob. Pfedpokladané hodnoty v3ak nebyly dosaZzeny. Ukazuje se, Ze nakladni

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl dosazen v zadné kategorii a dosazené hodnoty

v roce 2017 za nim vyrazné zaostavaji.

usmrceno do 24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

usmrceno do 24 h

téZce zranéno

N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
0 7 7 3 1 1 10 7 7 13 15 15
1 15 11 2 4 5 22 13 10 | 25 32 26
0 11 10 4 2 2 16 10 10 19 23 22
Tab. 2-27a: Zavazné nasledky nehod zavinénych Fidi¢i nakladnich automobilt na dalnicich
Z hlediska kategorie vozidel jsou dominantné zastoupeny N1 a N3.
N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
0 13 10 3 3 6 18 18 24 | 21 34 40
2 21 15 4 12 10 | 54 # 38 | 60 | 74 63
1 18 14 4 6 9 32 28 34 | 36 53 56

ekvivalent
zavaznosti nehod

Tab. 2-27b: Zavazné nasledky vSech nehod s ucéasti nakladnich automobildl bez ohledu na
zavinéni na dalnicich
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2.3 Silnice I. tridy (bez byvalych rychlostnich komunikaci)

rozdil rozdil
e s 2017 2017-2016 pfeﬁgli|ad 2017-2017 piedpoklad pfeﬁgi%ad
absolutné | relativné absolutné | relativné
st 6 4 2 2 [-50,0% 4 2 [-50,0% 3
chodci 58 35 | 29 6 [-17,1% 36 7 |-194% 30
cyklisté 19 7 0,0%| 10
motocyklisté 32 17 16
miadi fidici 41 35 | 29 6 [-171% 26 22
starouci populace| 56 48 47 -1 -2,1%| 45 42
oovs ey 34 13 8 5 [-385% 17 9 [-529% 13
e 119 49 E_ 65 7 |-108% 52
g Prodnostiv 45 3 27 4 |-129% 32 5 |-156% 28
e an 80 67 55 | 12 |-179% 56 4| 1,8% 49
e tomobily 48 37 | 29 -8 [216% 29 0 00% 24

Tab. 2-28: Vyvoj poctu usmrcenych na silnicich I. tfidy v letech 2009—2020 pro jednotlivé dil¢i cile

rozdil rozdil
S 2016 2017 2017-2016 . pfegglilad 2017-2017 pl"edpc.)klad pfeﬁgi%ad
absolutné | relativneé absolutné | relativné
aati 27 28 | 21 7 |-250% 16 _ 14
chodci 120 107 | 68 | -39 |-364% 81 | -13 [-160% 69
oyKiisté 62 46 | 37 -9 [-196% 45 -8 [-17,8% 40
motocyklisté 146 108 | 100 | -8 | -74% 99 1 1,0% 86
mladi fidigi 151 87 89 1 1,1%| 73
stamouci populace 99 97 -3,1 % 72
okous laty | 57 30 27 -3 |-100%| 36 9 |-250%| 30
e 255 154 | 149 | 5 | -32% 145 | 4 2,8% 117
foan Prednostiv 239 187 | 159 | 28 |-150% 161 | -2 [ -12% 141
jafad 142 122 | 98 | 24 |-197% 98 0 0,0% 85
e tomonily 108 53 E_ 70 | 11 |57 % 59

Tab. 2-29: Vyvoj poctu téZce zranénych na silnicich |. tfidy v letech 2009-2020 pro jednotlivé dilci
cile
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2.3.1 Déti

rozdil rozdil
2009 2016 ol 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. .. |predpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
dooan 6 4 2 -2 |-500% 4 -2 |-50,0% 3
téZce zranéno 27 28 21 -7 -25,0 %l 16 _ 14
ekvivalent o 0
zavaznosti nehod 13 1 7 -4 '3411 %o 8 -1 ‘9,4 %o 7

Tab. 2-30: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na silnicich
I. tridy

U déti doslo na silnicich I. tfidy v roce 2017 k vyraznému snizeni Urovné vSech zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Poget usmrcenych se snizil o 2 osoby a pocet tézce

zranénych o 7 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl dosazen v kategorii tézce zranénych a vyrazné
za nim zaostal. Pozitivni uroven dosazena u usmrcenych se promitla i do vysledného

ekvivalentu.

2.3.2 Chodci
rozdil rozdil
2000 2016 017 2017-2016 (2017 |2017-2017 predpoklad | 2020
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
gzn;fﬁno 58 35 29 -6 -17,1 % 36 -7 -19,4 % 30
t&Zce zranéno 120 107 68 -39 |-36,4 %| 81 -13 |-16,0 %| 69
e inohod 88 62 46 | -16 [-255% 56 | -10 |-182% 47

Tab. 2-31: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych chodcl v letech 2009-2020
na silnicich I. tfidy

U chodcl doSlo vroce 2017 na silnicich I. tfidy k vyraznému poklesu vSech zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. PocCet usmrcenych se snizil o 6 osob a pocet tézce

zranénych o 39 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén ve vSech kategoriich a dosahl dokonce
nizSich hodnot, nez je predpoklad pro rok 2020.
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2.3.3 Cyklisté

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 o prech AU
. .. |predpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno o0
i 19 7 12 0 0,0% 10
t&Zce zranéno 62 46 45 -8 -17,8 %| 40
ekvivalent 0,
zavaznosti nehod 35 19 23 32 -8,6 % 20

Tab. 2-32: Vyvoj celkového poctu
na silnicich . tridy

usmrcenych a téZce zranénych cyklisti v letech 2009-2020

U cyklistd doSlo vroce 2017 na silnicich |. tfidy k narGstu zavaznych nasledkd oproti
prfedchozimu roku. Poget usmrcenych se zvysil o 5 osob, pocet téZce zranénych se snizil 0 9

osob.

Predpoklad Revidované NSBSP byl vSak naplnén ve vSech kategoriich, pro tézce

zranéné dokonce i pro rok 2020.

2.3.4 Motocyklisté

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020

2009 2016 2017 e predpoklad

absolutné | relativné absolutné | relativné

e 2 7 16
téZce zranéno 146 108 86
ekvivalent 69 44 38

zavaznosti nehod

Tab. 2-33: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych motocyklisti v letech 2009-2020
na silnicich 1. tfidy

U motocyklistii dosSlo v roce 2017 na silnicich I. tfidy k narastu zavaznych nasledku
oproti predchozimu roku. Podet usmrcenych se zvysSil o 4 osoby, pocet tézce
zranénych se snizil o 8 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl naplnén v zadné kategorii.
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2.3.5 Mladi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let)

2009
usmrceno
do 24 h 41
téZce zranéno 151
ekvivalent 79

zavaznosti nehod

rozdil rozdjl
2016 2017 201v7-2016 — pfeﬁglilad 2017-2017 predpéklajd
absolutné | relativné absolutné | relativné
35 29 6 |-17,1% 26
87
57 52 -5 -9.3 % 48

2020
predpoklad

22
73
40

Tab. 2-34: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych pfi nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na silnicich I. tfidy

U mladych fidi€u doSlo v roce 2017 na silnicich I. tfidy oproti pfedchozimu roku k vyraznému

poklesu smrtelnych nasledkd (snizil se o 6 osob), ale polet téZce zranénych se zvysil

o 3 osoby.
mladi fidi¢i do 24 let fidi€i nad 24 let
celkem sRP do 1roku | sRP 1-2 roky celkem sRPdo1roku | sRP 1-2 roky
2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017
usmrcenodo24h | 41 | 29 | 15 8 | 10 10 [249 147 | 6 4 | 6 2
tezcezranéno | 151 90 | 70 35 | 39 18 [ 640 424 | 23 16 | 30 @ 12
e eq | 79 52 | 33 17 | 20 15 [ 409 253 | 12 8 | 14 5

Tab. 2-34a: Zévazné nésledky nehod zavinéné fidi¢i motorovych vozidel dle délky viastnictvi RP

na silnicich I. tfidy

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl naplnén v zadné kategorii.

2.3.6 Starnouci populace (osoby od 65 let véku)

2009
usmrceno
do24 h 56
téZce zranéno 99
ekvivalent 81

zavaznosti nehod

rozdil rozdjl
2016 2017 2017-2016 pr_eﬁglilad 2017-2017 predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
48 47 1 | 21% 45
97 94 -3 -3,1% 79
72 71 2 | 24% 65

2020
predpoklad

42
72
60

Tab. 2-35: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob od 65 let véku v letech 2009-

2020 na silnicich I. tfidy

U starnouci populace doslo v roce 2017 na silnicich I. tfidy k nepatrnému poklesu zavaznych

nasledkd oproti pfedchozimu roku. PoCet usmrcenych se snizil o 1 osobu a pocet tézce

zranénych o 3 osoby.

Predpoklad Revidované NSBSP nebyl naplnén v zadné kategorii.
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2.3.7 Alkohol a jiné navykové latky pfi Fizeni

rozdil rozdil
2009 2016 017 2017-2016 2017 |2017-2017 predpoklad| 2920
, __ |predpoklad . ~_ |pFedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
o 34 13 8 -5 [-385% 17 9 [-529% 13
téZce zranéno 57 30 27 -3 -10,0 %| 36 -9 -25,0 % 30
skvivalent 4 48 21 15 6 |-280% 26 A1 |-433% 21

Tab. 2-36: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych pri nehodach s vinikem pod viivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na silnicich I. tfidy

vrve

v roce 2017 na silnicich |. tfidy vyrazny pokles oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych

se snizil o 5 osob a pocet téZce zranénych o 3 osoby.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén ve vSech kategoriich a dosahl dokonce

nizsich hodnot nez je predpoklad pro rok 2020.

2.3.8 Neprimérena rychlost

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
ALY A AL ) predpoklad _ predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno 0
Pl 119 49 65 7 [-10,8%| 52
t&Zce zranéno 255 154 145 4 2,8 % 117
ekvivalent [5)
zavaznosti nehod 183 88 101 -6 -5,9 % 81

Tab. 2-37: Vyvoj celkového pocdtu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti v letech 2009-2020 na silnicich I. tfidy

NepfiméFena rychlost zpUsobila v roce 2017 na silnicich I. tfidy vice zavaznych nasledku nez
v pfedchozim roce. PoCet usmrcenych se zvySil o 9 osob, zatimco pocet téZce zranénych se

snizil pouze o 5 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén v kategorii usmrcenych.
Realitou vSak zUstava, ze neprimérena rychlost zpusobuje nejvyssi pocet vaznych

nasledku nehod.
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2.3.9 Nedani prednosti v jizdé

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 predpoklad 2020
e e et . . |predpokiad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
it 45 31 27 -4 [-129%| 32 5 |-156%| 28
téZce zranéno 231 187 159 -28 |-15,0% 161 -2 -1,2 % 141
e nenog | 103 78 67 | 11 [141% 72 6 | -7,6% 63

Tab. 2-38: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych nedanim
pfednosti v jizdé v letech 2009-2020 na silnicich |. tridy

Nedani prednosti v jizdé zplsobilo v roce 2017 na silnicich I. tfidy méné zavaznych
nasledkd oproti predchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 4 osoby a pocet
tézce zranénych o 28 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén v obou kategoriich. U usmrcenych dosahl

dokonce nizSich hodnot nez je predpoklad pro rok 2020.

2.3.10 Nespravné predjizdéni (vcetné jizdy po nespravné strané, vjeti do protisméru)

rozdil rozdil
e TG S 2017-2016 2017 [2017-2017 predpoklad| 2020
. .. |pFedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
dooan 80 67 55 12 [-17,9%| 56 -1 -1,8%| 49
t&Zce zranéno 142 122 98 24 | -19,7 %| 98 0 0,0 % 85
e nohoa | 116 98 80 | -18 |-185% 81 4 | 1,2% 70

Tab. 2-39: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym pfedjizdénim v letech 2009-2020 na silnicich I. tfidy

Nespravné predjizdéni zpusobilo vroce 2017 na silnicich I. tfidy vyrazné méné
zavaznych nasledkl nez v predchozim roce ve vSech ukazatelich. Po¢et usmrcenych
se snizil o 12 osob a pocet tézce zranénych o 24 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén ve vSech kategoriich.
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2.3.11 Nakladni automobily

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

2009

48
108
75

rozdil rozdil
2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad 2020
. .. |pfedpoklad . .. |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
37 29 -8 -21,6 %| 29 0 0,0%| 24
50 44 -7 -12,9 %| 47 -3 -5,9 % 39

Tab. 2-40: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nakladnimi automobily v letech 2009-2020 na silnicich I. tridy

Nakladni automobily zpUsobily v roce 2017 na silnicich I. tfidy méné zavaznych nasledku

oproti pfedchozimu roku. PocCet usmrcenych se sniZzil o 8 osob, zatimco pocet téZce

zranénych se zvysil o 6 osob.

Predpoklad Revidované NSBSP byl naplnén ve vSech kategoriich a u tézce zranénych

dosahl dokonce hodnoty predpokladané pro rok 2020.

usmrceno do 24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

usmrceno do 24 h

téZce zranéno

N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
4 22 10 3 4 5 41 11 14 | 48 37 29
7 33 34 8 8 9 93 12 16 | 108 53 59
6 30 19 5 6 7 64 14 18 | 75 50 44
Tab. 2-41a: Zavazné nasledky nehod zavinénych Fidi¢i nakladnich automobil(i na silnicich 1. tfidy
N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
9 33 21 11 16 24 | 114 56 58 | 134 105 103
17 57 69 | 22 35 24 | 226 50 | 64 | 265 142 157
13 47 38 17 25 30 | 171 69 74 | 200 141 142

ekvivalent
zavaznosti nehod

Tab. 2-41b: Zavazné nasledky v8ech nehod s ucéasti nakladnich automobili bez ohledu na
zavinéni na silnicich I. tfidy

27




2.4 Silnice Il. a lll. tridy

rozdil rozdjl
6 s T 201v7-201 6 — pfeﬁglilad 201 7-2017 predpf)kl&jd pfeﬁgi%ad
absolutné | relativné absolutné | relativné
dsti 3 5 -20,0 % 3
chodci 41 24 21
cyklisté 39 19 20
motocyklisté 38 29 19
mladi fidici 87 43 47
starnouci populace 52 44 39
re:g(\?yhk?)lvé Iéatky né 68 31 27
e 195 110 85
jr;;:gg'mi pfednosti v 35 35 22
e 34 20 21
sesr | 59 | 17 14

Tab. 2-41: Vyvoj poétu usmrcenych na silnicich Il. a lll. tfidy v letech 2009—-2020 pro jednotlivé dilGi
cile

rozdil rozdil
S 2016 2017 2017-2016 pr.eﬁglilad 2017-2017 predpoklad p,v.eﬁgi%ad
absolutné | relativné absolutné | relativné

dati 78 55 | 42 | 13 [236% 47 | -5 [-106% 39
chodci 217 143 | 128 | 15 |-105% 146 | -18 [-123% 125
cyKiiste 194 171 | 149 | -22 [129% 142 _ 126
motocykliste 313 220 | 210 | 10 | 45% 212 | -2 | -09% 183
miad fidie 406 206 | 175 | -31 |-150% 239 | 64 |-26,8% 196
Stamouci populace 181 160 | 156 | -4 | 25% 144 132
novslay "0 218 147 | 112 | 35 [-238% 136 | 24 |-17,6% 114
it 680 401 | 347 | -54 |-135% 387 | 40 |-103% 313
focan Prednosti V348 216 | 231 194
e 4 20 | 3 21
e tomobily 109 61 48 | 18 [213% 70 | -22 [-314% 60

Tab. 2-42: Vyvoj poctu téZce zranénych na silnicich Il. a Ill. tfidy v letech 2009-2020 pro jednotlivé
dil¢i cile
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2.4.1 Déti

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
2009 2016 2007 . .. |pfedpoklad . .. |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno 0
t&Zce zranéno 78 55 42 -13 [-23,6 %| 47 -5 -10,6 %| 39
ekvivalent [5)
zavaznosti nehod 23 19 15 -4 -22,7%| 14 _ 12

Tab. 2-43: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy

U déti doSlo v roce 2017 na silnicich Il. a lll. tfidy k poklesu zavaznych nasledkd oproti
pfedchozimu roku. PocCet usmrcenych se snizil o 1 osobu a pocet téZce zranénych

o 13 osob.

Stanoveny predpoklad pro rok 2017 byl naplnén pouze v kategorii tézce zranénych.

Pocet usmrcenych je stale vyssi, nez ve vychozim roce 2009, ackoliv se jedna o nizka

Cisla.
2.4.2 Chodci
rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
Ante A AL . .. |pfedpoklad . . |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno
4o 24 h 41 24 21
t&Zce zranéno 217 143 -10,5 % -12,3 %| 125
ekvivalent 95 60 52
zavaznosti nehod

Tab. 2-44: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych chodcu v letech 2009-2020
na silnicich Il. a lll. tfidy

U chodcl doslo v roce 2017 na silnicich Il. a lll. tfidy celkové k narustu zavaznych nasledku
oproti pfedchozimu roku. PoCet usmrcenych se vyrazné zvysil o 8 osob, pocet téZce

zranénych se ale snizil o 15 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl naplnén pouze v kategorii

tézce zranénych, u dalSich zistava za predpokladem.
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2.4.3 Cyklisté

rozdil rozdil
e G T 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
Y 39 19 16 3 [-158%| 24 -8 [-333% 20
tézce zranéno 194 171 149 -22 |-12,9%| 142 _ 126
e enog | 88 62 53 9 |-138% 60 6 [-10,5% 52

Tab. 2-45: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a téZzce zranénych cyklisti v letech 2009-2020
na silnicich Il. a lll. tfidy

U cyklistt doslo v roce 2017 na silnicich Il. a llIl. tfidy k poklesu zavaznych nasledku oproti
pfedchozimu roku. PocCet usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet tézce zranénych

0 22 osob.
Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén pouze

v kategorii tézce zranénych. V kategorii usmrcenych bylo dokonce dosazeno nizsi

urovné, nez je predpokladana pro rok 2020.

2.4.4 Motocyklisté

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 2ol prech 2o
. predpoklad . predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
s 38 29 19
t&Zce zranéno 313 220 183
ekvivalent 1 1 6 84 65
zavaznosti nehod

Tab. 2-46: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych motocyklisti v letech 2009-2020
na silnicich Il. a lll. tfidy

U motocyklistd doSlo v roce 2017 na silnicich II. a lll. tfidy celkové ke stagnaci zavaznych
nasledku ve srovnani s pfedchozim rokem. PocCet usmrcenych se sice zvySil o 3 osoby, ale

pocet t&€Zce zranénych se snizil o 10 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl témér naplnén v kategorii
tézce zranénych. U smrtelnych nasledkd zistava markantné za predpokladem.
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2.4.5 Miadi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
2009 2016 2017 o .
absolutné | relativné izelrald absolutné | relativné pielpalte
it 87 43 44 1 2,3% 56 12 [-21,4%| 47
téZce zranéno 406 206 175 -31 | -15,0 %| 239 -64 |-26,8 % 196
e nenog | 189 95 88 7 | 7T1% 116 | -28 [-242% 96

Tab. 2-47: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pii nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na silnicich Il. a Ill. tfidy

U mladych Fidi€a doslo celkové v roce 2017 na silnicich Il. a Ill. tfidy k poklesu zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se sice zvysil o 1 osobu, ale pocet

téZce zranénych se snizil o0 31 osob.

mladi fidici do 24 let fidi€i nad 24 let

celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky

2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017

usmrcenodo 24 h [ 87 44 39 16 15 10 | 228 | 145 7 5 9 8

téZce zranéno 406 175|198 78 | 77 @ 32 | 964 | 646 | 45 21 41 39

Sy 189 88 | 89 36 | 34 18 | 469 307 | 18 10 | 19 18

zavaznosti nehod

Tab. 2-47a: Zévazné nésledky nehod zavinéné fidiéi motorovych vozidel dle délky viastnictvi RP na
silnicich Il. a lll. tfidy

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl vyrazné naplnén ve vSech

kategoriich, bylo dokonce dosazeno vyssi Urovné snizeni, nez je predpokladana pro
rok 2020.

2.4.6 Starnouci populace (osoby od 65 let véku)

rozdil rozdil
2009 2016 017 2017-2016 2017 | 2017-2017 predpokiad | 2020
; . |predpoklad ) ~_ |pFedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
iyt 52 44 36 -8 [-182% 42 6 |-143% 39
t&Zce zranéno 181 160 156 -4 -2,5%| 144 - 132
e eg 97 84 75 9 |-10,7% 78 3 | -38% 72

Tab. 2-48: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob od 65 let véku v letech 2009-
2020 na silnicich 1. a Ill. tfidy
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U starnouci populace doSlo v roce 2017 na silnicich Il. a lll. tfidy k poklesu vSech zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 8 osob a pocet tézce

zranénych o 4 osoby.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v kategorii

tézce zranénych, u ostatnich bylo dosazeno lepSich hodnot.

2.4.7 Alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni

rozdil rozdil
e G B 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. . |pfedpoklad . . |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
téZce zrandno 218 147 112 -35 |-23,8%| 136 24 |-17,6 %| 114
e g | 123 68 61 -7 |-10,0%| 68 -7 |-103%| 56

Tab. 2-49: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob pfi nehodach s vinikem
pod vilivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na silnicich Il. a Ill. tfidy

Alkohol a jiné navykové latky celkové zpUsobily v roce 2017 na silnicich 1. a lll. tfidy celkové
méné zavaznych nasledkld oproti pfedchozimu roku. Poéet usmrcenych se sice zvysil o 2

osoby, ale pocet téZce zranénych se snizil o 35 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl naplnén ve vSech
kategoriich, v kategorii tézce =zranénych byla dokonce dosazena uroven

predpokladana pro rok 2020.

2.4.8 Neprimérena rychlost

rozdil rozdil
2009 2016 017 2017-2016 2017 |2017-2017 predpoklad| 2020
L . |pfedpoklad ) __ |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
it 195 110 87 23 |-20,9% 107 20 |-18,7%| 85
t&Zce zranéno 680 401 347 -54 |-13,5%| 387 -40 |-10,3%| 313
skvivalent 365 210 | 174 | 87 |-17,4% 204 | -30 |-14,7% 163

Tab. 2-50: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tfidy

Nepfiméfena rychlost zplsobila v roce 2017 na silnicich Il. a lll. tfidy vyrazné méné
zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o0 23 osob a pocet

tézce zranénych o 54 osob.
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Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl naplnén ve vSech

kategoriich. Realitou vSak zlstava, ze tato pricina zpisobuje nejvyssi pocet vaznych

nasledku nehod.

2.4.9 Nedani prednosti v jizdé

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 AUy peP _ AU
predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno o
téZce zranéno 318 216 194
ekvivalent o
zavaznosti nehod 115 89 88 -1 -1 ’4 /o 81 "

Tab. 2-51 Vyvoj celkového poétu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych nedanim
pfednosti v jizdé v letech 2009-2020 na silnicich II. a Ill. tfidy

Nedani prednosti v jizdé zplsobilo v roce 2017 na silnicich Il. a lll. tfidy celkové stejné
zavaznych nasledk( jako v pfedchozim roce. Pocet usmrcenych se sice snizil o 5 osob, ale
pocet téZce zranénych se naopak zvysil o 15 osob. Pokud se tyka téZce zranénych, je to po

nepfimérené rychlosti druhou nejcastéjsi pfi¢inou zavaznych nasledkl nehod.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v zadné

kategorii.

2.4.10 Nespravné predjizdéni (véetné jizdy po nespréavné strané, vjeti do protisméru)

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 | 2017 _ 2017 predp 2020
predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
do24h 34 20 21
t&Zce zranéno 176 121 105
ekvivalent
78 50 47

zavaznosti nehod

Tab. 2-52: Vyvoj celkového pocdtu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym pfedjizdénim v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tfidy

Nespravné predjizdéni zpUsobilo v roce 2017 na silnicich Il. a lll. tfidy vice zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Zasadné se zvysil po¢et usmrcenych o 13 osob! Pocet

téZce zranénych se snizil jen minimalné o 2 osoby.
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Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl napIlnén pouze v kategorii

tézce zranénych, u smrtelnych nasledkll zavazné zaostava.

2.4.11 Nakladni automobily

2009
usmrceno
do 24 h 29
t&Zce zranéno 109
ekvivalent 56

zavaznosti nehod

rozdil rozdil
G ol 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
7 | s 14
61 48 -13 |-21,3%| 70 -22 |-31,4%| 60
32 30 -2 -7,0%| 35 -5 -13,0 %| 29

Tab. 2-53: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nakladnimi automobily v letech 2009-2020 na silnicich II. a lll. tridy

Nakladni automobily zplsobily v roce 2017 na silnicich Il. a Ill. tfidy jen nepatrné méné

zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Po¢et usmrcenych se zvysil o 1 osobu, pocet

téZce zranénych se sniZil o 13 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v kategorii

usmrcenych. Velmi pfiznivy je u tézce zranénych, kde bylo dosazeno hodnot hluboce

pod predpokladem roku 2020.

N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
usmrcenodo24h | 5 | 10 10 [ 1 2 2 |23 5 6 |29 17 18
té7ce zrandno 6 34 37 |14 15 1 |8 12 10 | 109 61 48
e oo | 7 19 19| 5 6 2 [ 4 8 9 |5 32 30

Tab. 2-53a: Zavazné nasledky nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobilt na silnicich Il. a Il.

tridy
N1 N2 N3 celkem

2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017

usmrcenodo24h | 9 | 17 | 14 | 5 6 5 | 49 14 8 | 63 37 27

tézcezanéno | 16 = 65 68 | 24 28 14 | 204 28 | 33 | 244 121 115

e g | 13 33 31 | 11 13 9 | 100 21 16 | 124 67 56

Tab. 2-53b: Zavazné nasledky vSech nehod s ucasti nakladnich automobilil bez ohledu na
zavinéni na silnicich Il. a lll. tridy
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2.5 Mistni komunikace

rozdil rozdil
2000 2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 predpoklad| 2020
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad

dati 4 2 2 0 0,0 % 2 0 0,0 % 2
chodci 48 36 2,8 % 24
cyklisté 12 11 6
motocyklisté 15 12 7
mladi fidici 14 13 8
starouci populace . 28 27 21
ahovslay 19 14 | 10 | -4 |-286% 10 0 |00%| 7
p}ipi)qulgr:rena 3 5 1 3 1 5

dani prednosti
J!'I]gdéanl prednosti v 30 35 _25,7 % 19
nirtind 9 4 0 -4 |-100,0% 6 -6 [-100,0%| 5

akladni
e, 15 10 | 1 7

Tab. 2-54: Vyvoj poctu usmrcenych na mistnich komunikacich v letech 2009-2020 pro jednotlivé dil¢i
cile

rozdil rozdj'l
Sl I v vy (&S ey preey
dati 77 54 39
chodci 364 314 -2,5% 210
oykiste 156 188 | 158 | -30 |[-16,0% 114 102
motocykiste 144 120 | 95 | -25 [-208% 98 84
mladi fidici 154 86 69 -17 |1-19,8 %| 91 74
starnouci populace 173 204 191 -13 -6,4 % 138 126
onovs ey T 93 81 70 | 11 [-136% 58 93
e 170 129 | 90 | -39 |-302% 97 7 | 72% 78
focan PrednostiV 302 304 | 253 | 51 |-168% 211 _ 184
i 55 30 22 -8 |-267% 38 | -16 |-42,1% 33
e tomobily 72 64 47 | A7 [-26,6% 46 1 22% 39

Tab. 2-55: Vyvoj poctu téZce zranénych na mistnich komunikacich v letech 2009—2020 pro jednotlivé
dilci cile
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2.5.1 Déti

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
ALY A ALY . .. |pfedpoklad . .. |predpoklad

absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno 0, 0
pri 4 2 2 0 00% 2 0 00% 2
t&Zce zranéno 77 54 63 39
ekvivalent 23 1 6 1 8 12
zavaznosti nehod

Tab. 2-56: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych déti v letech 2009-2020 na mistnich
komunikacich

U déti doslo v roce 2017 na mistnich komunikacich k mirnému narustu zavaznych nasledku
oproti pfedchozimu roku. Po€et usmrcenych zuUstal sice na stejné hodnoté, ale pocet tézce

zranénych se zvysil 0 9 osob.

K napinéni stanoveného predpokladu Revidované NSBSP pro rok 2017 doslo pouze
v kategorii usmrcenych (ale i pro rok 2020). Vyrazné za predpokladem vSak zaostava

pocet tézce zranénych déti.

2.5.2 Chodci
rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
. . |predpoklad ) __ |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
do2ah 48 36 37 1 28 % 29 24
téZce zranéno 364 314 306 -8 -25%| 244 210
ggzz;riigii nehod 139 115 114 -1 '0,9 % 90 77

Tab. 2-57: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych chodcl v letech 2002-2020
na mistnich komunikacich

U chodcl doSlo v roce 2017 oproti pfedchozimu roku k nepatrné zméné. PoCet usmrcenych

se zvysil o 1 osobu, ale pocet téZce zranénych se sniZil o 8 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v zadné
kategorii. Pfestoze od vychoziho roku 2009 dochazi ke stabilnimu poklesu, nelze ho
hodnotit jako dostate¢ny. Navic chodci tvori nejvétsi podil ze vSech dil¢ich cild na

zavaznych nasledcich nehod.
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2.5.3 Cyklisté

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
Aue A 2 predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno
do 24 h 12 11 6
téZce zranéno 156 188 -16,0 % 102
ekvivalent [5)
zavaznosti nehod 51 58 95 -4 6,0 % 36 32

Tab. 2-58: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a téZzce zranénych cyklisti v letech 2009-2020
na mistnich komunikacich

U cyklisti doSlo v roce 2017 na mistnich komunikacich celkové k poklesu zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. PoCet usmrcenych se zvySil o 4 osoby, sou€asné se ale
pocet tézce zranénych snizil o 30 osob. Vyvoj vaznych nasledki nehod cyklistl je vSak

naprosto alarmuijici.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v zadné
kategorii. Navic je u tohoto diléiho cile na mistnich komunikacich dosahovano

dlouhodobé horsich vysledki, nez které byly ve vychozim roce 2009!

2.5.4 Motocyklisté

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 predpokiad| 2020
2009 2016 2017 . .
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
usmrceno 15 12 | 10 [ 2 ez o [N -
téZce zranéno 144 120 95 25 [-20,8% 98 -3 -3,1% 84
e hod | D1 42 34 -8 |-196% 34 0 0,7% 28

Tab. 2-59: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézZce zranénych motocyklistu v letech 2009-2020
na mistnich komunikacich

U motocyklistd doSlo v roce 2017 na mistnich komunikacich k poklesu vSech zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Polet usmrcenych se sniZil o 2 osoby a pocet tézce

zranénych o 25 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén pouze

v kategorii usmrcenych.
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2.5.5 Mladi ridi¢i motorovych vozidel

2009 2016
usmrceno
do 24 h 14 13
téZce zranéno 154 86
ekvivalent 53 35

zavaznosti nehod

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
et . .. |pfedpoklad . .. |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
69 -17 [-19,8 %| 91 22 |-242%| 74
27 -7 -21,0%| 32 -5 -14,2 %| 27

Tab. 2-60: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pri nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich

U mladych Fidi€u doSlo v roce 2017 na mistnich komunikacich k vyraznému poklesu vSech

zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet

téZce zranénych o 17 osob.

mladi fidi¢i do 24 let fidi€i nad 24 let
celkem sRP do 1roku | s RP 1-2 roky celkem sRP do 1roku | s RP 1-2 roky
2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017
usmrcenodo24h | 14 | 10 2 |1 3|8 5[5 2|4 o0
tézcezranéno | 154 | 69 | 54 | 14 | 27 13 | 509 397 [ 25 21 | 19 = 10
e enog | 53 27 | 18 6 | 8 6 [207 150 |11 7 | 9 3

Tab. 2-60a: Zavazné nasledky nehod zavinéné fidi&i motorovych vozidel dle délky viastnictvi RP na

mistnich komunikacich

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v kategorii

v v s

usmrcenych. V kategorii tézce zranénych vSak bylo dosazeno nizSiho poctu, nez je

predpoklad pro rok 2020.

2.5.6 Starnouci populace (osoby od 65 let véku)

2009 2016
Tl E
t&Zce zranéno 173 204
ekvivalent 71 78

zavaznosti nehod

2017

rozdil
2017-2016 2017
. predpoklad
absolutné | relativné

rozdil
2017-2017 predpoklad 2020
. predpoklad
absolutné | relativné
21
126
53

Tab. 2-61: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a téZce zranénych osob od 65 let véku v letech 2009-

2020 na mistnich komunikacich
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U starnouci populace doslo v roce 2017 na mistnich komunikacich k narustu zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 7 osob a pocet tézce

zranénych se snizil o 13 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v zadné
kategorii. Skute€éné poéty dosahuji témér 1,5 nasobku stanoveného predpokladu.
U tohoto dil€éiho cile je na mistnich komunikacich dosahovano dlouhodobé horsich

vysledku, nez které byly ve vychozim roce 2009!

2.5.7 Alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni

202(;22316 2017 ZOgc;Zd'” dpoklad

3 2017 B predpokia 2020
o o o absolutné | relativné el absolutné | relativné BEEiEe

e 19 14 10 -4 |-286% 10 0 00% 7

téZce zranéno 93 81 70 -11  |-13,6 %| 58 49

(zegzie\xliarﬁgii nehod 42 34 28 -7 19,7 % 25 19

Tab. 2-62: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich

Alkohol a jiné navykové latky celkové zpusobily v roce 2017 na mistnich komunikacich
vyznamné méné zavaznych nasledkl nez pfedchozi rok. Polet usmrcenych se snizil

0 4 osoby a pocet téZce zranénych o 11 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl naplnén pouze v kategorii

usmrcenych.

2.5.8 Neprimérena rychlost

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 predpoklad| 2020
AL A Al - ~|predpoklad - ~|predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
téZce zranéno 170 129 90 -39 |-30,2%| 97 -7 -7.2% 78
e enod 78 45 42 -4 | -83% 43 2 | -40% 35

Tab. 2-63: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pii nehodach zavinénych
nepfimérenou rychlosti v letech 2002-2020 na mistnich komunikacich
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Nepfiméfena rychlost zpusobila celkové v roce 2017 na mistnich komunikacich nepatrné
méné zavaznych nasledkd oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se sice zvysil

0 6 osob, ale naopak pocet téZce zranénych se snizil o 39 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl naplnén ve vsSech

kategoriich.

2.5.9 Nedani prednosti v jizdé

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
" _ . |pfedpoklad , ~_ |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
o 30 35 26 9 |-257% 21 19
téZce zranéno 302 304 253 -51 -16,8 %| 211 184
chvivalent . 106 111 89 | 22 |-196% 74 65

Tab. 2-64: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych zavinénych nedanim pfednosti
v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich

Nedani prednosti v jizdé zplsobilo v roce 2017 na mistnich komunikacich vyrazné méné
zavaznych nasledk ve vSech kategoriich ve srovnani s prfedchozim rokem. Pocet

usmrcenych se snizil o 9 osob a pocet tézce zranénych o 51 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 vSak nebyl naplnén v zadné

kategorii a vyznamné za jeho Urovni zaostava.

2.5.10 Nespravné predjizdéni (véetné jizdy po nesprévné strané, vjeti do protisméru)

20232%16 2017 ZOqugfﬂedpoklad

3 2017 i 2020
o o ot absolutné | relativné PRIt absolutné | relativné Ge e

T 9 4 0 -4 |-100,0% 6 -6 |-100,0% 5

tézce zranéno 55 30 | 22 | -8 |-267% 38 | -16 |-421% 33

S aentinehod | 23 12 6 -6 [522% 16 | -10 [-645% 13

Tab. 2-65: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych zavinénych nespravnym
pfedjizdénim v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich
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Nespravné predjizdéni zplsobilo v roce 2017 na mistnich komunikacich ve vSech
kategoriich méné zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil

0 4 osoby na nulovou uroven a pocet t&€Zce zranénych rovnéz vyznamné klesl - o 8 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 byl naplnén ve vSech

v v

2.5.11 Nakladni automobily

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 predpoklad 2020
. . |pfedpokiad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
do 24 h 15 10 7
téZce zranéno 72 64 47 39
ekvivalent .
zavaznosti nehod 33 26 24 = -8,7 % 21 17

Tab. 2-66: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych zavinénych nakladnimi automobily
v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich

Nakladni automobily zplsobily v roce 2017 na mistnich komunikacich nepatrné méné
zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Poéet usmrcenych se sice zvySil o 2 osoby,

ale pocet téZce zranénych se sniZil 0 17 osob.

Stanoveny predpoklad Revidované NSBSP pro rok 2017 nebyl naplnén v zadné

kategorii.
N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 =~ 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
usmrcenodo24h [ 1 6 | 7 [ 4 3 2 [10 1 3 |15 10 12
té2ce zranéno 3 44 32| 8 9 7 |61 11 8 |72 64 47
e g | 2 17 15| 6 | 5 4 [ 25 4 5 |33 26 24

Tab. 2-66a: Zavazné nasledky nehod zavinénych fidi¢i nékladnich automobilii na mistnich

komunikacich
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N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
usmrcenodo24h | 1 9 10 | 11 4 3 |17 4 4 |29 17 17
té2ce zranéno 8 52 43 |17 18 10 | 84 18 17 | 109 88 70
e erog | 3 22 21|15 9 6 |38 9 8 |5 39 35

Tab. 2-66b: Zavazné nasledky v8ech nehod s dcéasti nakladnich automobilii bez ohledu na
zavinéni na mistnich komunikacich

2.6 Komunikace na uzemi hl. m. Prahy

2009
déti 1
chodci 14
cykliste 1
motocyklisté 6
mladi fidici 5
starnouci populace 7
alkohol a jiné 7
navykoveé latky
nepfimérena
rychlost 13
nedani prednosti v 9
jizdé
nespravné 5
predjizdéni
nakladni %
automobily

2016

o o o » o O©

—
N o

2

rozdil rozdil
017 2017-2016 . pfeﬁglilad 2017-2017 pFedpc.>kIad pfefj?)iﬁlad
absolutné | relativné absolutné | relativné
0 0 0,0 % 1 -1 |-100,0%| 1
0,0 % 7
1
2 -2 |-50,0 % 4 -2 |-50,0%| 3
3 -1 |-25,0%| 3 0 0,0 % 3
9 5
4 -75,0%| 3
2 7 5 |-7114%| 6
3 -7 |-70,0%| 6 -3 |[-50,0%| ©6
0 -2 |-100,0%| 3 -3 |-100,0%| 3
2 0 0,0 % 4 -2 |-50,0%| 3

Tab. 2-67: Viyvoj poctu usmrcenych na komunikacich hl. mésta Prahy v letech 2009-2020 pro

Jednotlivé dilci cile

2009
dati 26
chodci 150
cyklisté 26
motocyklisté 59
mladi fidici 38
starnouci populace 59

2016

10
97
13
31
12
41

017 20;072-3816 prjgggkla 2017-20;323;¢Iadp0klad 2020
absolutné | relativng d sl || st | PR

B B
82 -15 |-15,5%| 101 -19 |-18,8 %| 87

9 -4 |-30,8 %| 19 -10 [-52,6 %| 17

31 0 00% | 40 9 [-225%| 35

11 -1 -83% | 22 -11 |-50,0 %| 18

35 -6 |-14,6 %| 47 -12 |-25,5%| 43
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oovs laty T 27 12 6 6 [50,0%| 17 | -11 |-64,7%| 14
it 56 20 5 45 |-750%| 32 | 27 |-844%| 26
fecgn! prednosti v 431 89 82 7 [-79%]| 91 9 [-99%| 80
jaifad 25 1 I_ 17 | 13 |-765%| 15
ool 23 16 14 2 [125% 15 14 |-67%| 13

Tab. 2-68: Vyvoj poctu téZce zranénych na komunikacich hl. mésta Prahy v letech 2009—2020 pro
Jednotlivé dilci cile

2.6.1 Déti
rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 2l prech A
. predpoklad . predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno 0, o,
R 1 0 0 0 00% 1 -1 |-100,0% 1
tézce Zranéno 26 1 O Z_ 1 6 -4 -25’0 % 1 3
ekvivalent 0, 0
zavaznosti nehod 8 3 3 0 0,0 % S -2 -40,0 % 4

Tab. 2-69: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U déti dosSlo v roce 2017 v hl. m. Praze k velmi mirnému narlGstu zavaznych nasledkd ve
srovnani s rokem 2016. PoCet usmrcenych zUstal nulovy a pocet téZce zranénych se zvysil

0 2 osoby.

Ve vSech kategoriich doslo k naplnéni stanoveného predpokladu Revidované NSBSP
nejen pro rok 2017, ale i pro rok 2020.

2.6.2 Chodci
rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 predpokiad| 2020
A A AVl - —|predpoklad - —|predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno a1 | 11 [ o | oo o [N -
téZce zranéno 150 97 82 -15 [-15,5%| 101 -19 |[-18,8 % 87
e od | 52 35 32 -4 |-106%| 34 3 | -80% 29

Tab. 2-70: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych chodcl v letech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U chodct doslo celkové v roce 2017 v hl. m. Praze k poklesu zavaznych nasledkl ve
srovnani s rokem 2017. Pocet usmrcenych zUstal na stejné urovni a pocet té€Zce zranénych

se snizil o 15 osob.
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Ekvivalent zavaznosti nehod a pocet tézce zranénych splnuji stanoveny predpoklad
Revidované NSBSP pro rok 2017, v kategorii tézce zranénych i pro rok 2020.

2.6.3 Cyklisté

202%2%16 2017 ZO;c;Zd“ﬂd klad

i 2017 = predpokia 2020
o 2 o absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad

téZce zranéno 26 13 9 -4 -30,8 %| 19 -10 |-52,6 %| 17

il s 8 3 | 3 | 0 | 00% 6 | -3 |435% 5

Tab. 2-71: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a tézce zranénych cyklisti v letech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U cyklistd doSlo v roce 2017 v hl. m. Praze ke stagnaci zavaznych nasledk( ve srovnani s
rokem 2016. Pocet usmrcenych se sice zvysil o 1 osobu, ale poCet téZce zranénych se sniZil

0 4 osoby.

Ve vSech kategoriich doslo k naplnéni stanoveného predpokladu Revidované NSBSP

nejen pro rok 2017, ale i pro rok 2020.

2.6.4 Motocyklisté

rozdil rozdil
2009 016 017 2017-2016 (2017 |2017-2017 predpoklad | 2020
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
33”;??1"0 6 4 2 -2 -50,0 %| 4 -2 -50,0 % 3
t&Zce zranéno 59 31 31 0 0,0 %l 40 -9 -22.5%| 35
e inenod | 21 12 10 2 |-170% 14 4 |-304% 12

Tab. 2-72: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U motocyklistl doslo v roce 2017 v hl. m. Praze k poklesu zavaznych nasledkd ve srovnani
s rokem 2016. Pocet usmrcenych se snizil o 2 osoby, téZce zranénych zustal na stejné

drovni.

Ve vSech kategoriich doslo k napInéni predpokladu Revidované NSBSP pro rok 2017
i pro rok 2020.
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2.6.5 Mladi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

20;32(21316 2017 20;(;2(1'“ dpoklad

3 2017 3 predpokia 2020
o e o absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad

s 5 4 3 1 [-250%| 3 0 |00%| 3

téZce zranéno 38 12 11 -1 -8,3 % 22 -11  |-50,0 %| 18

nanontinohod [ 15 7 6 1 [17.9%| 9 -3 [-324%| 8

Tab. 2-73: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pfi nehodach zavinénych
mladymi fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

U mladych Fidi¢l doslo v roce 2017 v hl. m. Praze k mirnému snizeni zavaznych nasledkl ve
srovnani s rokem 2016. PoCet usmrcenych se snizil o 2 osoby a pocet téZzce zranénych

rovnéz o 1 osobu.

mladi fidici do 24 let fidi€i nad 24 let

celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky celkem s RP do 1roku | s RP 1-2 roky

2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017

usmrceno do 24 h 5 3 1 1 1 0 28 7 2 0 2 0

téZce zranéno 38 11 9 2 5 3 [217 109 | 14 8 4 3

ekvivalent 15 6 3 2 2 1 82 34 6 2 3 1

zavaznosti nehod

Tab. 2-73a: Zavazné nasledky nehod zavinéné fidi&i motorovych vozidel dle délky viastnictvi RP na
komunikacich hl. mésta Prahy

Ve vSech kategoriich doslo k napInéni predpokladu Revidované NSBSP pro rok 2017
i pro rok 2020.

2.6.6 Starnouci populace (osoby od 65 let véku)

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 2ol A Pl
. .. |pfedpoklad . . |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
do24 h 7 6 5
téZce zranéno 59 41 43
ekvivalent
zavaznosti nehod 22 16 16

Tab. 2-74: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob od 65 let véku v letech 2009-
2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

U starnouci populace doSlo v roce 2017 v hl. m. Praze k mirnému zvySeni zavaznych
nasledku ve srovnani s rokem 2016. Pocet usmrcenych se zvysil o 3 osoby a pocet tézce

zranénych se snizil o 6 osob.
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K naplnéni stanoveného predpokladu Revidované NSBSP pro rok 2017 doslo pouze

v kategorii tézce zranénych a ekvivalentu zavaznosti, smrtelné nasledky ale zaostavaji.

2.6.7 Alkohol a jiné navykové latky pfri Fizeni

20:%22816 2017 2017 20;32djl dpoklad 2020

- - predpokla

o e o absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné predpoklad
iyt 7 0 1 4 -3 |-750%| 3
téZce zranéno 27 12 6 -6 -50,0 % 17 -11  [-64,7 % 14
g 14 3 3 1 |-167%| 8 6 |-697%| 7

Tab. 2-75: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych pfi nehodach s vinikem pod viivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Alkohol a jiné navykové latky nezplsobily celkové v roce 2017 v hl. m. Praze zmény
zavaznych nasledkd ve srovnani s rokem 2016. Pocet usmrcenych se zvysil o 1 osobu,

zatimco pocCet t&Zce zranénych se snizil o 6 osob.

Ve vSech kategoriich bylo dosazeno stanoveného predpokladu Revidované NSBSP

nejen pro rok 2017, ale dokonce i pro rok 2020.

2.6.8 Neprimérena rychlost

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
ALY A il - predpoklad — . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno o
ey 13 0 2 7 5 |-71,4%| 6
t&Zce zranéno 56 20 5 -15 |-75,0%| 32 -27 |-84,4%| 26
ekvivalent 0 0
e nenod 2L 5 3 2 [-350%| 15 12 |-783%| 13

Tab. 2-76: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob zavinénych u nehod
zavinénych neprimérenou rychlosti v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Nepfiméfena rychlost zpusobila v roce 2017 v hl. m. Praze méné zavaznych nasledkl ve
srovnani s rokem 2016. Polet usmrcenych se zvySil o 2 osoby, zatimco pocet téZce

zranénych se snizil o 15 osob.

Ve vSech kategoriich bylo dosazeno stanoveného predpokladu Revidované NSBSP

nejen pro rok 2017, ale i vyrazné nizSich nez bylo stanoveno pro rok 2020.
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2.6.9 Nedani prednosti v jizdé

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 pfeigllla 42017-2017 predpoklad pfeﬁgi%ad
absolutné | relativné absolutné | relativné
dooan 9 10 3 -7 |-700%| 6 -3 |-50,0%| 6
téZce zranéno 131 89 82 -7 -7.9 % 91 -9 -9.9 % 80
e g 42 32 24 9 [271%| 29 5 |-183%| 26

Tab. 2-77: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti v jizdé v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Nedani prednosti zplsobilo v roce 2017 v hl. m. Praze podstatné méné zavaznych nasledk
ve srovnani s rokem 2016. Pocet usmrcenych se snizil o 7 osob, pocCet tézce zranénych

rovnéz o 7 osob.

Ve vSech kategoriich bylo dosazeno stanoveného predpokladu Revidované NSBSP

nejen pro rok 2017, ale i pro rok 2020, kromé tézce zranénych.

2.6.10 Nespravné predjizdéni (veetné jizdy po nesprévné strané, vjeti do protisméru)

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
ALY A AL predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
e 5 2 0 -2 |-100,0%| 3 -3 |100,0% 3
téice Zranéno 25 1 I_ 1 7 -1 3 -76’5 % 1 5
ekvivalent o 0
zavaznosti nehod 1 1 2 1 '1 '55,6 /0 7 '6 '86,2 /0 7

Tab. 2-78: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti v jizdé v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Nespravné predjizdéni zpusobilo v roce 2017 v hl. m. Praze méné zavaznych nasledku ve
srovnani s rokem 2016. PocCet usmrcenych se snizil o 2 osoby, zatimco pocet téZzce

zranénych se zvySil o 3 osoby.

Ve vSech kategoriich bylo s prehledem dosazeno stanoveného predpokladu nejen pro
rok 2017, ale i pro rok 2020.
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2.6.11 Nakladni automobily

2009
usmrceno 6
do 24 h
t&Zce zranéno 23
ekvivalent 12

zavaznosti nehod

rozdil rOZdvl'l
S I v premry 8 e e 2
2 2 0 |00%| 4 2 |-50,0%| 3
16 | 14 | 2 [125% 15 | -1 |67%| 13
6 6 1 |-83%| 8 2 [-200%| 6

Tab. 2-79: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a téZce zranénych osob zavinénych
nakladnimi automobily v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Alkohol a jiné navykové latky zplsobily v roce 2017 v hl. m. Praze nepatrné méné zavaznych

nasledku ve srovnani s rokem 2016. Pocet usmrcenych zlstal na stejné urovni, zatimco

pocCet téZce zranénych se snizil o 2 osoby.

Ve vSech kategoriich bylo dosazeno stanoveného predpokladu nejen pro rok 2017, ale

i pro rok 2020, kromé tézce zranénych.

N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
usmrcenodo24h | 0 1 1 3 1 0 3 0 1 6 2 2
téZce zranéno 0 10 5 4 3 5 19 3 4 23 16 14
vt s | 0 4 2|4 2 1|8 1 2|12 6 s

Tab. 2-79a: Zavazné nasledky nehod zavinénych Fidi¢i nakladnich automobiltt na komunikacich hl.

mésta Prahy

N1 N2 N3 celkem
2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017 | 2009 2016 2017
usmrcenodo24h | 0 2 1 5 1 0 6 0 1 11 3 2
téce zrandno 2 10 8 8 10 5 26 4 8 36 | 24 21
e | 15 3|7 4 1|13 1 3|2 e 7

Tab. 2-79b: Zavazné nasledky vSech nehod s (casti nakladnich automobilt bez ohledu na
zavinéni na komunikacich hl. mésta Prahy
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