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I. CiL DOPLNKU METODIKY

Cilem tohoto Doplriku metodiky je stanoveni postupu sbéru dalSich nepfimych ukazateld bezpecnosti silnicniho
provozu (dale NUB), které nebyly soucasti Metodiky stanoveni délky a rozsahu prizkum@ chovani Gcastnik{
silni¢niho provozu s ohledem na efektivni vynakladani financnich prostfedkt (dale Metodika) [1], vydané v fijnu
2014 Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Sbirana data z vyse uvedené Metodiky jsou vyuzivana pro hodnoceni pinéni Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu 2011-2020 (dale NSBSP) [2]. Predmétem Metodiky byl sbér téchto zakladnich NUB:

- rychlost vozidel,

- mira nedodrzZovani bezpec¢nostnich odstup(,

- ochranné systémy — bezpecnostni pasy a ochranné prilby u cyklistd na komunikaci,

- sviceni ve dne,

- uzivani mobilnich zafizeni Fidici za jizdy.
Dalsi z cil NSBSP [2] jsou i dalsi cilové parametry pro vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu na
pozemnich komunikacich. Jejich sbér ma vSak sva specifika, jak do velikosti vzorku, tak umisténi lokality a
doby sbéru, proto neni mozné sbér provadét soucCasné s vySe uvedenymi NUB. Z tohoto ddvodu je cilem
Doplnku metodiky popis sbéru téchto dalSich NUB:

- pouzivani cyklistickych pfileb mimo zakladni sit’ referencnich bod

- pouzivani reflexnich prvkd chodci mimo obec na komunikaci bez osvétleni
- sledovani chovani chodcll (déti) na prechodech pro chodce

- doplnkovy sbér pouzivani zadrznych systému u spolujezdct

I1. POPIS DOPLNKU METODIKY

Metodika [1] navazovala na metodiky zpracované v Centru dopravniho vyzkumu, v. v. i. (déle CDV) v rdmci
drivéjsich projektd zaméfenych na sbér a vyhodnoceni dopravné-inZzenyrskych dat a sledovani nepfimych
ukazatell bezpecnosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich.

V Doplriku metodiky je popsan zplsob sbéru dat vySe uvedenych NUB. Je zde uveden nejen zplsob oznaceni
nove vzniklych referencnich bodd, ale také zplsob vybéru referencniho bodu (tedy mista sbéru dat), minimalni
hodnoty pro sbér dat, rozmisténi lokalit, kategorie pozemnich komunikaci, které se sbiraji apod.
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1. REFERENCNI BODY PRO SLEDOVANI NUB

Pro kontinuitu dat a co nejpresnéjsi zjiStovani zakladnich NUB je stanovena zakladni sit’ referencnich bodd, ve
kterych je sledovani provadéno. Navic je mozné pouzivat data zjisténé z dalSich lokalit (bodd) mimo zakladni
sit’ 91 referencnich bodd, které je mozné individualné doplnovat.

Dle NSBSP [2] se NUB musi sledovat v celé Ceské republice, proto je nutné mit referenéni body rozmisténé
po vSech krajich. Referencni body zakladni sité musi splfiovat podminky uvedené pravé v Metodice [1].

Pro pfesné identifikace jednotlivych referencnich bodl jsou bod@im pfifazeny kody. V pripadé rozsifeni zakladni
sité o dalsi body je vhodné dodrzet kddy a pravidla pro oznacovani téchto bodd. Pro oznaceni kazdého
referencniho bodu je uzito jedinec¢ného kddu, podle kterého je mozné ho jednoznacné identifikovat. Oznaceni
tvori pismeno znacky kraje, rozliSeni, zda jde o extravilan i intravilan, tfidu komunikace, nebo kategorie dle
velikosti mésta (obce), a poradové Cislo referencniho bodu v dané kategorii. Nové jsou pak pridané kédy
rozliSujici, zda se jednd o umisténi bodu na cyklistické trase, stezce nebo chodniku.

Doplnény vzor kodu referencnich bod& A-BbC-D vhodny i pro nové NUB vypada takto:

e A —pismenné oznaceni kraje
o B —Jihomoravsky

o C-Jihocesky

o E - Pardubicky

o H—Kralovehradecky

o J-VysoCina

o K- Karlovarsky

o L - Liberecky

o M - Olomoucky

o P —Plzerisky

o S - Strfedocesky

o T - Moravskoslezsky

o U - Ustecky

o Z-Zlinsky

Bb — oznaceni umisténi lokality, C — oznaceni tfidy komunikace nebo kategorie mésta
o Ex...- komunikace v extravilanu

e Ex1 —silnice I. tfidy v extravilanu
e Ex2 —silnice II. tfidy v extravilanu
e Ex3 —silnice III. tfidy v extravilanu
e Ex4 — silnice jiné (mistni komunikace, ucelové, polni, lesni...) v extravilanu
e Ex5 — cyklostezky v extravilanu
e Ex6 — lokalita se slou¢enym provozem chodcll a cyklistl v extravilanu
e Ex7 — chodnik v extravilanu
o In... - mistni komunikace (intravilan)
e InA —lokalita v krajském mésté
e InB - lokalita ve mésté s vice nez 35 tis. obyvateli
e InC - lokalita ve mésté mezi 5 tis. — 35 tis. obyvateli
e InD - lokality v obci s méné nez 5 tis. obyvateli
e InE — lokalita na cyklostezce v krajském mésté
e InF — lokalita na cyklostezce ve mésté s vice nez 35 tis. obyvateli
e InG - lokalita na cyklostezce ve mésté mezi 5 tis. — 35 tis. obyvateli
e InH - lokalita na cyklostezce v obci s méné nez 5 tis. obyvateli
e InI - lokalita se slou¢enym provoz chodcl a cyklistli v krajském mésté
e InJ - lokalita se slou¢enym provoz chodcli a cyklistd ve mésté s vice neZ 35 tis. obyvateli
e InK - lokalita se slou¢enym provoz chodci a cyklistli ve mésté mezi 5 tis. — 35 tis. obyvateli
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InL — lokalita se slou¢enym provoz chodcll a cyklistll v obci s méné nez 5 tis. obyvateli
InM — chodnik v krajském mésté

InN — chodnik ve mésté s vice nez 35 tis. obyvateli

InO — chodnik ve mésté mezi 5 tis. — 35 tis. obyvateli

InP — chodnik v obci s méné nez 5 tis. obyvateli

o D — Poradi referencniho bodu v rdmci dané kategorie (Cisla 1-x)

Pozn.: Pfi sledovani prechodd pro chodce v extravilanu se pouZije kdod dle tfidy komunikace, v intravilanu dle

velikosti mésta.

Pfiklad:

- B-InE-1 - Lokalita v Jihomoravském kraji, intravilan, na cyklostezce v krajském mésté, prvni lokalita tohoto

typu v kraji
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2. METODIKA SLEDOVANI JEDNOTLIVYCH NUB

Pro zakladni NUB jsou shrnuty nejdlezitéjsi informace v kapitole 2.1. Pro doplnéné NUB jsou v nasledujicich
kapitolach rozepsany podrobnéjsi podminky sledovani. Kapitoly 2.2 - 2.5 jsou strukturované nasledovné:

o zplsob sbéru dat,

e rozdéleni sledovanych osob dle kategorii,
e rozmisténi lokalit,

e velikost vzorku,

e doba sbéru a ¢asovy rozsah.

Velikosti vzorkd jsou navrZeny tak, aby nebyly nadbytecné navySovany naklady, ale soucasné aby byla data
vypovidajici pro danou skupinu NUB.

Rozdéleni intravilanu pro dopliikové NUB je rozdilné od zakladnich NUB a to na zakladé pilotnich sbérd dat.
Byla zohlednéna potfeba dostateCného vzorku pfi efektivni dobé sbéru (neni Zzadouci, aby se diky
dostatecnému vzorku nadbytecné navySovala doba sledovani v mistech, kde neni dostatek Ucastnikd silnicniho
provozu vhodnych ke sledovani.

2.1. ZAKLADNI NUB

VSechny podminky sbéru téchto zakladnich NUB zlstavaji dle Metodiky [1], pouze byl aktualizovan formulaf
pro jejich sbér. Umisténi referencnich bodd a stanoveni doby sledovani, véetné velikosti vzorku pro jeden smér
vozidel, z{stavaiji:

¢ 24 hodinové méreni rychlosti v rozsahu od pondéli (od 10 hod) do Ctvrtka (do 24 hod),

¢ ostatni ukazatele v délce 1 hodiny, v dobé mezi 7 hod (v pondéli po 10 hod) aZ 17 hodinou,

e doporuceny minimalni pocet vzorki za hodinu je 250 vozidel (v pfipadé velmi nizkych intenzit je
vyjimecné mozna velikost vzorku 150 vozidel) - v jednom sméru.

Formular pro sbér zakladnich NUB byl upraven (viz pfiloha A) predevsim z dlivodu vyssi vytézitelnosti dat a
s ohledem na vylouceni sbéru pripoutanych osob v zadni &asti vozidla — viz kap. 2.5. Sbér tohoto ukazatele
bezpecnosti neni vhodné v soucasné dobé sbirat spolecné se zakladnimi NUB - zvysila se mira pouzivani vozidel
se ztmavenymi zadnimi skly, anebo se na skla umist'uji riizna stinidla. Z téchto dlivodd neni viditelnost osob a
jejich chovani (poutani se) dostatecné patrné a dochazi ke sbéru tak malého vzorku, ze by mohlo dojit k jeho
zkresleni. Aby bylo mozné zajistit dostatecny vzorek a bylo dosazeno efektivniho sbéru, byl tento NUB vyclenén
jako samostatny — kap. 2.5.

2.2. POUZIVANI CYKLISTICKYCH PRILEB MIMO ZAKLADNI SiT REFERENCNiICH BODU

Dle statistik PCR bylo zjisténo, Ze v roce 2017 byl vinikem u 2 395 dopravnich nehod cyklista (co? je 2,3 %
z celkového poctu dopravnich nehod), to je sice oproti roku 2016 pokles 0 3,3 %, ale presto doslo k umrti
25 cyklistd a 214 jich bylo téZce zranéno. Celkoveé bylo 3 790 nehod s ucasti cykiisty, coZ je oproti predchozimu
roku pokles o 4,85 %, ale pocet usmrcenych cyklistd (44) byl oproti roku 2016 (40 cyklistd) vyssi.

Sbér informaci o pouzivani cyklistickych prileb se provadi jak na cyklotrasach, tak na oddélenych stezkach.
K rozdéleni mista sbéru dat jsou nastaveny kddy referencnich bodl — viz kap. 1.

Formular pro sledovani cyklistli je v Pfiloze B. Do tohoto formuldfe se ru¢né zaznamenava ano/ne, tedy zda
cyklista ma pfilbu, nebo jede bez prilby.
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Rozdéleni sledovanych osob dle kategorii:

o déti
e  Muzi
e Zeny

Rozmisténi lokalit v kraji:

- 1 lokality mimo mésto na stezce pro cyklisty
- 1 lokalita ve vétSim (idealné krajském) mésté
- 1 lokalita v mensim mésté (cca 20 tisic obyvatel)

Rozmisténi lokalit bylo zvoleno s ohledem na rozdilnost vyuzivani prileb na stezkach mimo obce a na trasach
do/z prace ve méstech.

Velikost vzorku (minimalni hodnoty):

- 150 cyklistl na lokalitu
- nebo 450 cyklistd na kraj

Idealné pro dostatecné vyhodnoceni by bylo dalsi kritérium ze 150 cyklistd 50 déti na lokalitu a ze 450 cyklistd
na kraj 150 déti, tohoto vzorku vSak neni mozné z dlvodu vynaloZeni efektivnich nakladl dosahnout
systematicky, proto neni striktné vyzadovan.

Doba sbéru, ¢asovy rozsah:

Doba sbéru dat neni omezena, vhodna doba je o prazdninach, i jiné v jiné dobé s dobrymi povétrnostnimi
podminkami, kdy je vyssi pravdépodobnost vyskytu cyklistli na sledovaném misté. Maximalni ¢as méfeni na
jedné lokalité byl stanoven na cca 3 hodiny. PFi vétSich ¢asovych narocich na jednom misté neni lokalita ke
sbéru dat vhodna.

2.3. POUZivANI REFLEXNICH PRVKU CHODCI MIMO OBEC NA KOMUNIKACI BEZ OSVETLENI

0d 20. 2. 2016 maji, dle novely zékona ¢. 361/2000 Sh.[3], chodci povinnost nosit reflexni prvek, pokud se za
sniZzené viditelnosti pohybuji mimo obec po krajnici nebo okraji vozovky v misté, které neni osvétleno verejnym
osvétlenim.

V roce 2017 bylo dle statistik Policie CR v noci pfi dopravnich nehodach mimo obec usmrceno 26 chodcd (ve
dne to byli 4 chodci), v obdi jich v noci bylo 27 (pres den 44).

rrrrrr

osvétleni je vhodné vyuziti dotaznikového celoplo$ného (republikového) Setieni. Okruhy otazek je
vhodné volit s rozdélenim na letni obdobi (delSi doba svétla, brezen-tijen) a na zimni obdobi (obdobi delsi tmy,
listopad-leden). Otazky je pak nutné rozdélit dle komunikace na silnici v extravilalnu bez verejného osvétleni
a s verejnym osvétlenim. VSe s moznosti vybéru kraje, aby bylo mozné data zpracovat odpovidajicim zplisobem
v souladu s NSBSP [2].

Rozdéleni sledovanych osob dle kategorii:

o déti

e  muzi

e Zeny

e chodec
e cyklista

Centrum dopravniho vyzkumu 8
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Rozmisténi lokalit v kraji (minimalni pocty):

Je nutné provést celorepublikovy sbér s ohledem na dostatec¢ny vzorek v jednotlivych krajich. Soucasné by
mélo byt zajisténo odpovidajici demografické rozlozeni.

Velikost vzorku (minimalni hodnoty):

- 450 chodct na kraj
- 450 cyklist na kraj

Doba sbéru, ¢asovy rozsah:
Pfi dotaznikovém prlizkumu neni doba sbéru ani ¢asovy rozsah dan. Je nutné pouze splnit odpovidajici vzorek.

Sbér dat je také mozné rozsifit na intravilan, za stejnych podminek sbéru i velikosti vzorku.

Pro validaci udajd z dotazniku je vhodné provést dopliikové mérfeni alespon ve trech krajich tak, aby byly
potvrzeny vysledky z dotaznikového Setfeni a tim potvrzena pravdivost uvadénych (dajd. Pro validaci
dotaznikového prizkumu je vhodny prizkum v terénu, tedy sbér na misté v extravilanu pomoci fotopasti.
Toto zafizeni v predem nastavenych (noc¢nich hodinach) detekuje pohyb v rozsahu oblasti. Kazdy takovy pohyb
je zaznamenan. Diky silnému neviditelnému (infra) pfisvitu jsou reflexni prvky jasné viditelné i bez umélého
osvétleni (VO).

Sledovani pomoci fotopasti podléhd oznamovaci povinnosti podle § 16 odst. 1 zadkona ¢. 101/2000 Sb., o
ochrané osobnich Udajd a o zméné nékterych zakond, v platném znéni [4].

Ke sledovani se stanovuiji referencni body mimo zakladni sit’ z déivodu dostatecného vzorku chodct dle typu
komunikace. Sledovani se provadi v extravilanu, idealné s ohledem na mista vyssiho vyskytu chodcg.
Rozdéleni sledovanych osob dle kategorii:

Neni provedeno rozdéleni do kategorii i z dlivodu zplsobu sbéru dat a obtizné identifikaci osob.

Rozmisténi lokalit v kraji:

Rozmisténi v extravilanu je dano mnozstvim chodctl, ktefi se mimo obce na komunikaci bez samostatného
chodniku za snizené viditelnosti vyskytuiji.

V pfipadé sbéru pouZzivani reflexnich prvk( u cyklistd je toto platné i pro vyskyt cyklisté.

Velikost vzorku (minimalni hodnoty):

Pro moznost vyhodnoceni hodnot po krajich tak, jak je pozadovano Narodni strategii [2] je doporucen vzorek
450 osob/kraj.

Doba sbéru, ¢asovy rozsah:
Doba sbéru neni omezena; vhodnéjsi jsou obdobi s delSi tmou, tedy Unor, pfipadné listopad.

Casovy rozsah sbéru je dan moznosti vyuziti fotopasti, tedy v no¢nich hodinach & v $eru. Tento &as je zavisly
na dobé zvolené ke sbéru.

Fotopasti je mozné umistit dle potfeby také do intravildnu a provést toto méreni v intravilanu stejnym
zplsobem.

2.4. SLEDOVANI CHOVANI CHODCO NA PRECHODECH PRO CHODCE

Sledovani chovani chodcll na prechodech pro chodce je provadéno dle cilové skupiny sbéru, v pfipadé, Ze je
nutné sledovat vSechny pozadované skupiny, je nutné tomu pfizplsobit ¢as i misto sbéru dat.
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Formular pro sledovani chodcl a jejich konfliktl je v priloze C. Konflikt je takova pozorovatelna situace, ve
které se k sobé dva nebo vice Ucastnikll silnicniho provozu priblizi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko
kolize, pokud se jejich pohyb nezméni. Zaznam do tohoto formulare je nejprve rozdélen na prechazeni na
prechodu, nebo mimo prechod (3-50 m). Déle je sledovano, zda pfi chovani chodce na prechodu dochazi
k néjakému konfliktu (rozmezi 0-4), kde:

0 - Sikmé prechazeni, pfechazeni vlevo, s mobilem, mimo pfechod do vzdalenosti 3 m, dité se v plice
prechodu obrati a jde zpét, béh, pouziti kolobézky,

1 - zména sméru chlze - reakce na vozidlo nebo na Spatné jdouciho chodce v protisméru,
2 - nahly vstup do prechodu bez rozhlédnuti bez prudkého brzdéni vozidla,

3 - nahly vstup do prechodu bez rozhlédnuti s prudkym brzdénim vozidla,

4 - nehoda vinou chodce.

Ve formulafi se zaznamenava, zda jde o jednotlivého, neovlivnéného chodce, ktery své chovani neprizpdsobil
ostatnim, nebo zda jde o skupinu chodcd chovajici se stejnym zplsobem.

Rozdéleni sledovanych osob dle kategorii:

- dité (do 18 let)
- dospély — muzi/zeny (18 — 65 let)
- seniofi (nad 65 let)

Pozorovani chovani chodcd na prechodu je mozné provadét pouze u jedné z téchto skupin.

Rozmisténi lokalit v kraji:
- 1 lokalita ve vétSim (idealné krajském) mésté
- 1 lokalita ve mésté s cca 20 tisic obyvateli
- 1 lokalita v mensim mésté do 20. tisic obyvatel

Lokality je nutné rozmistit s ohledem na cilovou skupinu — tedy u Skol, domovd pro seniory, u zastavek
hromadné dopravy apod.

V pripadé sledovani déti na cesté do skoly je mozné sledovat pouze takové prechody, které nejsou dozorovany
Policii ¢i jinou dospélou osobou. Tyto dozory jsou provadény predevsim v rannich hodinach, je proto nutné
tomuto ptizplsobit bud’ lokalitu, nebo Cas sbéru.

Velikost vzorku (minimalni hodnoty):
- 150 chodcli na lokalitu
- nebo 450 chodcd na kraj
Doba sbéru, ¢asovy rozsah:
Doba sbéru je zavisla na sledované kategorii osob.
Déti:
- 7:15-7:50
- 13:15-15:30
Dospéli a seniofi:
- ccal4-17 hod

Centrum dopravniho vyzkumu 10



Stanoveni délky a rozsahu préizkumd chovani Gcastnikd silniéniho provozu s ohledem na efektivni vynakladani financnich prostredkd

DOPLNEK METODIKY

Casy jsou orientacni, mohou se lisit dle zafizeni ¢i mista, u kterého jsou chodci sledovani. Maximalni ¢as méreni
na jedné lokalité byl stanoven na cca 1,5 hodiny. P¥i vétSich ¢asovych narocich na jednom misté neni lokalita
ke sbéru dat vhodna, pokud neni sledovani provadéno za uritym jinym Gcelem.

Chodce je také mozné sledovat na prechodech pro chodce v extravilanu, zde je vSak nutné cas sbéru dat
prizplsobit napf. pfijezdu autobusu, dobé vyméné smén v prlimyslové zoné apod.

2.5. DOPLNKOVY SBER POUZiVANI ZADRZNYCH SYSTEMU U SPOLUJEZDCU

Jedna se o sledovani détskych sedacek a bezpecnostnich pasti na zadnich a prednich sedadlech vozidla.
Vzhledem k rozliSitelnosti nékterych typl sedacek u déti je jejich skupina slouc¢ena pod oznacenim pouzivani
pasd u déti, nebot’ sledovani détskych podsedak( do auta neni bez zastaveni vozidla mozné.

Se sbérem pouzivani zadrznych systému na zadnich sedadlech se sbiraji data o poutani spolujezdct na
prednich sedadlech. Tim se zvysi vzorek pro zakladni NUB v jednotlivych krajich.

Formular pro sledovani poutani osob ve vozidle je pfiloze D. Do tohoto formulafe se ru¢né zaznamenava
ano/ne, tedy zda je osoba pfipoutana nebo neni, a zda osoba sedi na prednim ¢i zadnim sedadlem.

Rozdéleni sledovanych osob dle kategorii:

o déti
e muzi
e Zeny

Rozmisténi lokalit v kraji (minimalni pocty):
Intravilan:

- 1-2lokality ve vétSim (idedlné krajském) mésté

- 1 -2 lokality ve mésté s cca 20 tisic obyvateli (optimalné misto mimo hlavni pritahovou komunikaci)
Extravilan:

- 1 -2 lokality na silnici I. tfidy

- 1 -2 lokality na silnici II. tfidy

Jedna lokalita z kazdé kategorie je minimum, idealni jsou dvé lokality z kazdé kategorie - konecny pocet je
zavisly na velikosti vzorku, je nutné zachovat minimalni hodnoty pro lokalitu ¢i kraj.

Velikost vzorku (minimalni hodnoty):

- 150 osob na lokalitu
- nebo 450 osob na krajidedlné pro dostatecné vyhodnoceni by bylo dalsi kritérium ze 150 osob 50 déti
na lokalitu a ze 450 osob na kraj 150 déti.

Doba sbéru, ¢asovy rozsah:

- dopoledne mezi 7:00 — 8:00 hod
- odpoledne 13:15 — 16:30 hod

V téchto ¢asovych intervalech je mozné zaznamenat dostatetné mnozstvi dospélych i déti. Je nutné poditat
s tim, Ze do cca 10% vozidel neni dostatecna viditelnost z déivodu pouzivani ztmavenych skel nebo rdznych
druhd stinitek na zadnich oknech vozidla. Maximalni ¢as méfeni na jedné lokalité byl stanoven na cca 2 hodiny.
Pri vétsSich Casovych narocich na jednom misté neni lokalita ke sbéru dat vhodna. Sbér predevsim v extravilanu
je vhodny v misté, kde vozidla zpomaluji, tedy napt. pred kfizovatkou na vedlejsi komunikaci ¢i pred viezdem
do obce/mésta.
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3. ZAVER

Doplnéné nepfimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu jsou v sledované z d@vodu pInéni cilG Narodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 [2]. Také napt. vékové rozloZeni (déti/dospéli/seniofi)je
v souladu pravé s touto Narodni strategii [2].

Cilem Dopliiku metodiky je stanoveni délky a rozsahu prizkumd doplnénych nepfimych ukazatell silni¢niho
provozu, tedy pouzivani cyklistickych pfileb mimo zakladni sit’ referencnich bod@, pouzivani reflexnich prvkd
chodci mimo obec na komunikaci bez osvétleni, sledovani chovani chodct (déti) na prechodech pro chodce,
dopliikovy sbér pouzivani zadrznych systému zadnich sedadlech (détskych sedacek a bezpecnostnich pasd) a
spolujezdcll (na prednich i zadnich sedadlech).

DoplInék metodiky také stanovuje (a rozsituje) zplsob oznaceni referencnich bodt nejen na jejich zakladni siti,
ale i dopliikovych bod{ potfebnych pro méreni doplnénych NUB.

Pfi dodrzeni navodd bude proveden sbér vSech ukazateld v dostatecném rozsahu tak, aby vysledky mohly byt
pouzity pro vyhodnoceni cild NSBSP [2]. Toho je dosazeno nejen popisem optimalizace sbéru dat, ale také
zpracovanim novych formulafd, uvedenych v priloze. Ty zvysuiji efektivitu prace pfi sbéru dat na kazdé lokalité.

III. SEZNAM POUZITE SOUVISEJICI LITERATURY

[1] Metodika stanoveni délky a rozsahu prizkumd chovani Ucastnikd silnicniho provozu s ohledem na
efektivni vynakladani financnich prostfedk(, CDV, v. v. i., 2014

[2] MD CR, Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2011-2020, véetné jeji aktualizace v roce
2017

[3] Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zméné nékterych zakond

[4] Zakon €. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich Udajll a 0 zméné nékterych zakon(, v platném znéni.

IV. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CDV .coovvvvvivveeenn, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

MD CR.oveeveeeeree Ministerstvo dopravy Ceské republiky™

NSBSP........cceveeee. Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020
NUB ...oovvvveveeeeeeen, nepfimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu
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PRiLOHY - FORMULARE PRO SLEDOVANI NUB

A. FORMULAR PRO SLEDOVANI zAKLADNICcH NUB

MISTO: IDATUM: den v tydnu: Iéas oD DO lpoéasi: s¢ital: ¢. radaru:
€. {SMER/SMER RADARU: C. ISMER/SMER RADARU: €. {SMER/SMER RADARU:
110 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SDIMRMS{CM CZ CDJ| 1{O N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MRMS{CM CZ cD|| 1{O N S {SNJRM RZ T {SM SZ SD{MRMS{CM CZ CD|
210 N S {SNIRM RZ T{SM SZ SDIMRMSICM CZ ¢D|| 210 N S {SNIRM RZ T iSM SZ SDIMRMSicm €Z coff2{0 N SNIRM RZ T {SM SZ SD{MR MS{CM CZ CD|
310 N SISNIRM RZ TiSM SZ SDIMRMS{CM ¢Z ¢D|| 310 N S {SNIRM RZ T ism SZ SDIMRMSICM ¢Z cof| 310 N S {SNIRM RZ T {SM SZ SDIMR MSICM CZ €D
4]0 N S {SNIRM RZ T{SM SZ SDIMRMS{CM CZ cD|| 4|0 N S [SNiRM RZ T i{SM SZ SDIMRMSicM €Z cD|| 41O N S {SNiRM RZ T {SM SZ SDIMR MS{CM CZ CD|
5{0 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD|MRMS{CM CZ CD|| 5{0 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SDJMRMS|CM CZ CD|| 5{ O N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MR MS|CM CZ CD|
6{0 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MRMS|CM CZ ¢D|| 6{O N S [SN{RM RZ T |{SM SZ SD{MRMS|CM CZ cD|| 6 {O N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MRMS|CM CZ €D
7{0 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SDMRMS{CM CZ CD|| 7{O N S |SN{RM RZ T {SM SZ SD{MRMSICM CZ CD|| 7{O N S {SNJRM RZ T {SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD|
810 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SDIMRMS{CM CZ cD|| 810 N S {SNiRM RZ T iSM SZ SDMRMS;ICM CZ cD|| 8 1 © N S {SNiRM RZ T iSM SZ SD{MR MS{CM CZ CD
910 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SDIMRMSI{CM CZ CD|| 910 N S [SN{RM RZ T {SM SZ SD{MRMSI{CM CZ CD|| 910 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MR MS|{CM CZ CD|
100 N S ISNIRM RZ T!SM SZ SDIMRMSICM €Z cD||10! 0 N S }SNIRM RZ T Ism SZ SDIMR mMsicm €Z ¢of|10] 0 N S [SNIRM RZ T ISM SZ SDIMR MSICM CZ CD|
1110 N S ISNIRM RZ TIsm SZ sDIMRMSICM ¢Z cpf|11!0 N S ISNIRM RZ T Ism SZ sDIMR msicm €Z cof|111 0 N S ISNIRM RZ T ISM SZ SDIMRMSICM CZ €D
1210 N s isnIRM RZ Tlsm sz spiMRmsicm ¢z cof|12i0 N s IsnIRm RZ T Ism sz spiMR msicm ¢z coff121 0 N s [sNIRmM RZ T Ism sZ sDIMR Msicm ¢z D
130 N S |SN|RM RZ T |sm SZ SDIMRMs|cm ¢Z cp||13] O N S [SN|RM RZ T |sm SZ SD|MR msicm €Z ¢pf|13] 0 N S [SNIRM RZ T [SM SZ SD|MRMS|CM CZ €D
4]0 N S |SNJRM RZ T |SM SZ SD|MRMS|CM CZ CD||14] O N S [SN|RM RZ T |SM SZ SD|MR MS[CM CZ cD||14] O N S [SNJRM RZ T [SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD|
1510 N S ISNIRM RZ Tism sZ spiMR msicm ¢Z cof|15i0 N S [SNIRM RZ T Ism sZ sbiMR msicm ¢Z cof|151 0 N S ISNIRM RZ T ism sZ sDiMRMsicm ¢z ¢o
16/ 0 N S {SN|RM RZ T |SM SZ SD{MRMS|CM CZ cD||16{ O N S |[SN|RM RZ T |SM SZ SD|MR MS{CM CZ cD||16]{ O N S [SN|RM RZ T [SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD|
17/0 N S {SN|RM RZ T |SM SZ SD|MRMS|CM CZ CD||17] O N S [SN{RM RZ T |SM SZ SD|MR MS{CM CZ CD||17] O N S [SN|RM RZ T [SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD|
180 N S |SNJRM RZ T |SM SZ SDJMRMS|CM CZ CD||18] O N S [SN{RM RZ T |SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD||18{ O N S |SNJRM RZ T [SM SZ SD|MRMS|CM CZ CD|
190 N S {SNjRM RZ T |SM SZ SD{MR MS{CM CZ €D||19{ O N S [SNjRM RZ T ;SM SZ SD{MR MS{CM CZ CD||19{ O N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD|
2010 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MR MS{CM CZ CD||20; O N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MR MS{CM CZ CD||20{ O N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MR MS|{CM CZ CD|
2110 N S {SN{RM RZ T {SM SZ SD{MR MS{CM CZ CD||21{ O N S [SN{RM RZ T }SM SZ SDJMR MS{CM CZ €D||21} O N S {SNIRM RZ T {SM SZ SD{MR MS|{CM CZ CD|
22!0 N S ISNIRM RZ T!SM SZ sDIMR Msicm ¢z cpf|22! 0 N S ISNIRM RZ Tlsm sz spIMRmsicm ¢z cof221 0 N s ISNIRM RZ T ISm SZ sDIMR msicm ¢Z ¢p|
2310 N s IsnIkRm RZ Tlsm sZ spiMR mslem ¢z coff23l o N s Isnlkm RZ T lsm sz splvR mslem ¢z cof|23l 0 N s IsnlRm RZ T Ism sZ splmR mslem ¢z co|
2410 N S ISNIRM RZ T|sM SZ SDIMR msicm ¢Z coff24]1 0 N S [SNIRM RZ T Ism sZ sDIMR mslcm €Z cof|24l © N S [SNIRM RZ T [SM SZ SDIMR Ms|cm ¢Z €|
25/ 0 N S |SN|RM RZ T |SM SZ SD|MR MS|CM €Z cD||25]{ 0 N S [SNIRM RZ T |SM SZ SD|MR MS|CM CZ cD||25/ 0 N S |SN|RM RZ T |SM SZ SD|MR MS|CM CZ CD|
M JANO|ANO| M 'ANOJANOJANO! s s s s s M TANOJANOL M JANOJANOJANO! s s s s s M FANOJANO| M IANOJANO|ANO} s s s s s
- Z UNe | NE| Z 1 Ne | Ne | Ne | Bez| BEZE BEZ | BEZ| BEZ L H Ne | Ne| Z § NE| NE| NEdBEZ| BEZE BEZ| BEZ| BEZ z Z VNe | NE| Z 1 NE | NE | NE L BEZ| BEZEBEZ| BEZ| BEZ
Legenda:
/ udaj je platny SN nesviti
O Udaj je neplatny T telefonuje

0 osobni vozidlo (2,1-6,0 m) SM  spolujezdec muz - pfipoutany

N nakladni vozidlo (6,0-12,0 m) SZ  spolujezdec Zena - pfipoutany

S navés, soupravy (nad 12 m) SD  spolujezdec dité - pfipoutany

M motocykl (DO 2,1 m) CM  cyklista muz- prilba

RM Fidi¢ mu? - pfipoutany CZ  cyklista Zena- pfilba

RZ fidi¢ Zena - pripoutany CD cyklista dité - prilba
Centrum dopravniho vyzkumu
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Castnikd silnicniho provozu s ohledem na efektivni vynakladani financnich prostfedkd

B. FORMULAR PRO SLEDOVANI CYKLISTICKYCH PRILEB

[ MisSTO DATUM: DEN V TYDNU: poCASI:

CAS OD DO SCITAL:
1+ M CZ D 3 M CZ CD s (M CZ CD & CM CZ CD % CM CZ CD 122 CM CZ CD 134 CM CZ CD
2 (M € CD 22 CM CZ €D % CM CZ CD & CM CZ CD st CM CZ CD us CM CZ CD B35 CM CZ CD
3 M ¢ D 33 CM CZ CD a7 M CZ D & CM CZ CD 2 CM CZ CD us CM CZ €D 136 CM CZ CD
4 M CZ CD % CM CZ CD a8 CM CZ CD 7 CM CZ CD s CM CZ CD us CM CZ CD 37 CM CZ €D
5 CM CZ CD 7 M CI CD @ (M CI CD M C CD @ CM CZI CD us CM CZ CD 138 CM CZ CD
& CM CZ CD 2 (M CZ CD so (M CZ CD n (M CZ CD s CM CZ CD u M CZ D B3 CM CZ CD
7 CM CZ CD 23 CM CiI CD s1 M CZ CD 3 CM CZ CD % CM CZ CD us CM CZ CD w CM CZ CD
& (M CZ CD 30 CM CZ CD s2 (M CZ D 7 (M CZ CD 7 CM CZ CD us €M CZ €D w1 M CZ D
s M €7 cD 31 CM C7 €D 53 M C7 €D 5 CM G CD % CM €7 CD 20 CM Ci €D 1w CM Ci D
1 M C CD 2 CM CiI CD sa (M CI CD % CM CZ CD % CM CZ CD 21 CM CZ CD 1w CM Ci CD
1n M i D 3 (M CZ CD 55 (M CZ (D 7 M CZ CD 00 CM CZ CD m M CZ D s CM CZ CD
2 M Ci D 38 CM CiI €D 6 CM Ci CD 8 CM CZ CD 101 CM Ci CD 23 CM CZ CD us CM CZ €D
13 CM CZ D s CM Ci CD 57 M CI CD " CM CZ CD 02 CM CZ CD 2s CM CZ CD ws CM Ci CD
1 M ¢ D 3 CM CZ CD s (M CZ CD @ CM CZ CD 03 CM CZ CD s M CZ CD w7 CM CZ CD
5 CM CZI D 37 CM CiI €D ss (M CI CD B2 CM CZ CD 104 CM CZ CD 26 CM CZ CD us CM CZ CD
1 M C CD 8 CM CI CD &€ CM CZ CD 2 M C CD 5 CM CZ CD 27 CM CZ CD ws CM CiI CD
7 M i D 3 (M CZ CD 2 (M CZ (D s (M CZ CD 05 CM CZ CD s CM CZ €D B0 CM CZ D
1@ M CZ CD w0 CM CZ CD &2 (M CZ CD 88 CM CZ CD 17 CM CZ CD 29 CM CZ CD 51 CM CZ €D
1 CM CI €D a1 M cZ CD & (M CI CD s M CZ CD 08 CM CZ CD B0 CM CZ CD 32 CM CZI CD
20 M 2 CD 2 (M CZ D & (M CZ CD % CM CZ CD 103 CM CZ CD m M CZ D 153 CM CZ D
21 M ¢ CD 3 CM CZ CD & CM CZ CD & CM CZ CD 10 CM CZ CD 132 CM CZ CD 4 CM CZ CD
2 (M C D @ CM CZ €D & CM CZ CD 8 CM CZ CD m CM CZ CD B3 CM CZ CD 55 CM CZ €D
s s s s 5 s 5
bez bez bez bez bez bez bez
M pfilba Z pfilba D pfilba CM CYKLISTA MUZ A cyklista s helmou
M bez prilby Z bez piilby D bez pfilby CZ CYKLISTA ZENA (@D cyKlista bez helmy
z z z CD CYKLISTA DITE
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C. FORMULAR PRO SLEDOVANI CHOVANI CHODCO NA PRECHODECH

Zaznam sledovani konfliktu

Stanovisté: Cislo listu:
Datum/den:

Cas od: do:

Sledoval:

chodci v obou smérech jednotlivec - svislou ¢arkou

skupina - arabskou Cislici

Na pfechodu

Mimo prechod (od 3 do 50 m)

Konflikty chodec / vozidlo na pfechodu pro chodce

0 - sikmé prechazeni, prechazeni vlevo, s mobilem, mimo pfechod do vzd. 3 m, dité se v pulce prechodu
obrati a jde zpét, béh, kolobézka

1 - zména sméru chlze - reakce na vozidlo nebo na Spatné jdouciho chodce v protisméru

2 - nadhly vstup do prechodu bez rozhlédnuti bez prudkého brzdéni vozidla

3 - nahly vstup do prechodu bez rozhlédnuti s prudkym brzdénim vozidla

4 - nehoda vinou chodce
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DOPLNEK METODIKY

D. FORMULAR PRO SLEDOVANI ZADRZNYCH SYSTEMU U SPOLUJEZDCU

| DATUM:

|sE|’taI:

MISTO: den viydnu: tas 0D DO potasi:
. |pfedni  izadni €. |pfedni  izadni €. |pfedni  izadni . |ptedni  izadni £ |ptedni  izadni ¢ |ptedni  izadni €. {MOTO
1{sM sZ sDisM 52 SD [26(sM SZ SDisM 2 sD| [51/SM SZ SDiSM SZ SD | 76|SM SZ SDisM SZ s |0x\sM S SDisM SZ SD| |22s|sm sZ sDism sZ sof | 1 MR M
2|sm sZ spism sZ sp| [27|sm sE spism sE sp| [s2[sm s spism s sp| [77]sm sZ spism sZ sp| [wez|sm s snésm si sp| |127]sm sE SDESM sz sof [ 2 imRmg
3 [sm sZ SDESM sZ sp| |28|sm sZ SDESM si sp| |s3|sm sZ SDESM si sp| | 78|sm sE SDESM 57 sD| |aoz|sm 52 SDESM 57 sp| | 1zs(sm &2 SDESM s sp| | 3 Emﬁms
a|sm sZ SDESM si sp| [29]sm sZ SDESM si sp| [salsm sz SDESM si sp| | 79|sm si SDESM s7 sp| |10a|sm s¥ spism s7 spf [ze|sm s# spism s? sp| | 4 Emﬁms
5 [sm sz SDESM si sp| |30|sm s SDESM si sp| |s5|sm sZ SDESM sz so| | so|sm si SDESM sz 50| |1os|sm sZ SDESM 57 sp| |130(sm sZ SDESM si sp||s Emﬁms
6 [sm s7 spism s7 sof [s1|sm s# spism s? so| [se|sm s7 spism s7 so| |s1]sm s? spism s sp| |ws|sm sF SDESM si sp| |1=1]sm sE SDESM sz so| | & imEmg
7 [sM 52 SDESM si sp| [32(5m sE SDESM sz sp| [57|5m sE SDESM sz sp| | 82|sm sE SDESM 57 sp| [2o7|sM 52 snésm 57 sp| |132(5M 52 snésm siso|l|7 Emﬁms
8 |sM 52 SDESM si sp| [33]sm sZ SDESM si sp| [s8[sm sZ SDESM sZ sp| | 83|sm sZ SDESM 57 50| |10s|sm s7 spism 57 spf [33|sm s7 spism s? so| | & Emﬁms
g [sM 52 SDESM si sp| [34)sm sE SDESM sz sp| [58)sm sE SDESM sz sp| |24|sm sE SDESM 57 sD| [1o2(sM 52 SDESM 57 sD| |13a|5M 52 SDESM sZso||s Emﬁms
10[sM s7 spism s7 sp| [35|sm s7 spism s? sp| |6ojsm s spism s7 spf [ss|sm s7 spism sz spf [1o]sm s SDESM sZ sp| |13s|sm sZ SDESM s? so| |10imE MY
11(sM sZ SDESM si sp| [3s)sm sE SDESM sz sp| [s1)sm sE SDESM sz sp| | e6|sm sE SDESM sz sD| [aat|sm s2 SDESM 57 sp| |138(SM sZ SDESM SZ SD uémﬁms
12|sM sZ SDESM si sp| |37|sm s SDESM sZ sp| |62|sm sZ SDESM si sp| | 87(sm si SDESM s7 sp| |112[sm s? spism s7 spf [27|sm s7 spism s? sp uémﬁms
13|5M 52 SDESM sé sp| [38]sm sZ SDESM sé sp| |e3|sm sZ SDESM sé sp| |selsm sz SDESM 57 sD| |11z(sm sZ SDESM si sp| [13s(sm 52 SDESM SZ sD 13§Mﬁms
13/sM sZ spism sZ sp| [se|sm sZ spism si sp| |ea|sm s spism sz sof [se|sm sZ spism sz spf [1ualsm sz SDESM si sD| |122(sm sE SDESM sz sp| [12imBmg
15(5M 2 snésm sé sp| |4ofsm sZ snésm sé sp| [es|sm sz snésm sé sp| |oo|sm sz SDESM sz sp| |1s|sm s2 SDESM sé sp| [2e0)sm sZ SDESM Si sD 15§MﬁMS
16(5M 52 SDESM sé sp| [a1]sm sZ SDESM sé sp| |es|sm sz SDESM si sp| |o1|sm sZ SDESM 57 50| |ws(sm s spism sZ spf [az|sm sZ soism sZ sp 15§Mﬁnﬂs
17(sm sZ SDESM sZ sp| |42|sm sZ SDESM si sp| |67|sm sZ SDESM si sp| |sz2|sm sE SDESM 57 sp| |7|sm 52 SDESM 57 sp| |a2(sm &2 SDESM S/ SD némﬁms
18[sM s# spism s7 sp| [a3|sm s7 spism s? sp| |ee|sm s spism s7 spf [o3|sm s7 spism s7 sof [aus|sm s SDESM si spl| |1a3]sm sE SDESM sz sp| |18imE g
19(sMm SZ SDESM si sp| |4a|sm sZ SDESM si sp| |es|sm sZ SDESM sz sp| |s4|sm sE SDESM 57 5D| |1e|sm sZ snésm 57 sp| |1as(sm sZ snésm si SD IBEMﬁMS
20|5M 52 SDESM si sp| [as|sm sZ SDESM si sp| [7olsm sE SDESM s7 sp| | 95|sm sF SDESM 57 sp| |1z0]sm s# spism 57 spf [es|sm s7 spism s sp znémﬁms
21[5M 52 SDESM si sp| [4s)5m sE SDESM sz sp| [71sm sE SDESM sz sp| | 96|sMm sE SDESM 57 5D [az1|sm 52 SDESM 57 sp| |1ss(5M 52 SDESM sZ 5D 215»1“15
22|sM 57 spism 57 sp| [47|sm 57 spism s7 sp| |72|sm s7 spism s7 sof [o7|sm s? spism s7 spf [zzlsm sz SDESM 5i sp| |1a7]sm sE SDESM s# sp| |22imE Mg
23(sM sZ SDESM si sp| [48[sm sE SDESM sz sp| [73]sm sE SDESM sz sp| | s8|sm sE SDESM sz sD| [1z3(sm s2 SDESM 57 sp| |148(SM SZ SDESM SZ SD zsémﬁms
24|5M 52 SDESM si sp| [asfsm sz SDESM si sp| [7alsm sz SDESM sZ sp| | 99|sm sZ SDESM s7 sp| |124|sm s? spism s7 spf [142|sm s7 spism s? sp 245»1%15
25(5M S2 SDESM sz sp| |so|sm 52 SDESM sZ sp| |75|sm 52 SDESM sZ SD| |1oo|sm sZ SDESM 57 sp| |azs|sm sZ SDESM 57 sp| | solsm sE SDESM S SD zsimﬁms
LNHANHANL‘E.&NH.&N_LN_ .ﬁN.ANhANL‘iANh.&N_.&N_ .ﬁN.ANhANL‘iANh.&N_.&N_ ANHAN_AN._"‘-;AN._AN._AN_ LNHLNH.&NC{:ANHAN_AN_ .ﬁN.ANhANL‘{:ANh.&N_.&N_ EANHAN_
T NE | NE N[;N[ NE | NE T NE | NE N[;N[ NE | NE T NE | NE N[;N[ NE | NE z NE | NE NEENE NE | NE T NE | NE NE%N[ NE | NE = NE | NE N[éN[ NE | NE :;NE NE
Legenda: / udaj je platny
Udaj je neplatny

SM spolujezdec muz - pfipoutany

SZ  spolujezdec Zena - pripoutany

SD spolujezdec dité - pfipoutany
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Stanoveni délky a rozsahu préizkumd chovani Gcastnikd silniéniho provozu s ohledem na efektivni vynakladani financnich prostredkd

DOPLNEK METODIKY
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Doplinék metodiky: Metodika stanoveni délky a rozsahu priizkumi chovani
ucastnik silni¢niho provozu s ohledem na efektivni vynakladani financnich
prostiedkii

Ministerstvo dopravy, Ucelova neinvesticni dotace na podporu rozvoje Cinnosti verejné
vyzkumné instituce v resortu dopravy — Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. na
zakladé Rozhodnuti €. j. 120/2017-710-VV/1, v rdmci projektu Kriticka analyza dat
vstupujicich do hodnoceni bezpecnosti dopravy v silniénim provozu
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