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1. Úvod 
Dokument má za cíl vytvořit základní materiál oddělení BESIP týkající se nehod a jejich následků 

v důsledku nesprávného předjíždění, především z oblasti usmrcených a vážně zraněných osob.  

 

1.1 Národní databáze 
Pro potřeby tohoto dokumentu byly použity jako zdroj dat statistiky dopravní 

nehodovosti a jejich následků Ředitelství služby dopravní policie Policejního 

prezidia České republiky (ŘSDP PP ČR) [1]. 

 

1.2 Hloubková analýza dopravních nehod 
Hloubková analýza dopravních nehod v silničním provozu 

[2] (dále jen „HADN“) je moderním nástrojem sloužícím 

k detailnímu poznání mechanizmu vzniku nehod i celého 

jejího průběhu a následků. Podrobná analýza dat, získaná 

při šetření dopravních nehod, probíhá nezávisle na údajích 

o nehodách shromažďovaných Policií ČR a jejich 

statistických výstupech. Podstatou činnosti HADN je 

zjišťování příčin dopravních nehod a jejich prevence, nikoliv 

stanovení sankcí či viníka nehody. HADN tak poskytuje nový 

pohled na příčiny vzniku nehody a může sloužit jako velmi důležité doplnění policejních statistik, které 

posuzuje příčiny nehod pouze na základě právního zhodnocení jejich zavinění. 

Data z HADN přináší komplexní pohled na veškeré faktory, které s konkrétní nehodou souvisejí.  

Rovněž slouží ke zjištění a následné analýze charakteristik vedoucích k jejímu vzniku, ovlivňujících její 

průběh a následky. Analýza je zaměřena na výzkum z hlediska dopravní infrastruktury, automobilové 

techniky i psychologického a zdravotního stavu účastníků.  

 

V každém grafu je uvedena informace o zdroji vstupních dat. 

  

http://www.ibesip.cz/
https://www.cdv.cz/hloubkova-analyza-dopravnich-nehod/
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2. Základní fakta 
Z pohledu následků dopravní nehodovosti je tento dokument zaměřen primárně na usmrcené a těžce 

zraněné osoby v důsledku nesprávného předjíždění (použitá data jsou podle zdroje do 24 hodin  

po nehodě (ŘSDP PP ČR, HADN)). 

Základní poznatky statistických ukazatelů: 

- v roce 2018 bylo evidováno v důsledku nesprávného předjíždění 4 346 nehod,  

meziročně o 78 méně; v roce 2018 bylo v důsledku nesprávného předjíždění usmrceno 97 

osob a těžce zraněno 288 osob 

- v roce 2018 došlo v důsledku nesprávného předjíždění oproti roku 2017 k nárůstu jak 

usmrcených osob (o 9 osob více, tj. o 10,2 %), tak těžce zraněných osob (o 47 osob více, tj. 

o 19,5 %) 

- v roce 2018 činil podíl usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění ke všem usmrceným 

osobám při dopravních nehodách 17,2 % 

- v roce 2018 vykazovaly nehody v důsledku nesprávného předjíždění závažnost 

22 usmrcených osob na 1 000 nehod a 66 těžce zraněných osob na 1 000 nehod 

- nejvíce osob (20) bylo usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění viníky ve věkové 

kategorii 35-44 let; stejná věková kategorie má na svědomí i nejvyšší počet těžce zraněných 

osob (60 těžce zraněných osob) 

- nejvíce osob bylo usmrceno (22) v důsledku nesprávného předjíždění ve věkové kategorii 

35–44 let; nejvíce osob bylo těžce zraněno (70) v důsledku nesprávného předjíždění ve věkové 

kategorii 45–54 let 

- nejvíce usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění (24 osob) bylo v roce 2018 

usmrceno vinou řidičů s praxí v řízení do 5 let, ve stejné kategorii řidičů (viníků) bylo 

evidováno i nejvíce těžce zraněných (74 osob)! 

- v roce 2018 bylo vinou mužů usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění 74 osob, 22 osob 

pak usmrtily řidičky – ženy 

- přibližně osm z deseti osob (78 %) bylo v důsledku nesprávného předjíždění usmrceno vinou 

řidičů osobních vozidel, celkem 75 usmrcených osob; se 14 usmrcenými osobami (15 %) 

následovali řidiči nákladních vozidel 

- přibližně 6 z 10 usmrcených osob (57 usmrcených, 59% podíl) v důsledku nesprávného 

předjíždění byli řidiči osobních vozidel; se 17% podílem následovali spolujezdci v osobních 

vozidlech (16 usmrcených osob), 12 % tvořili řidiči motocyklů (12 usmrcených osob) 

- nejvíce usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění (59) bylo usmrceno 

na silnicích I. třídy; čím nižší třída komunikace (pozn. I.-III. třída), tím nižší byl evidován počet 

usmrcených v důsledku nesprávného předjíždění 

- nejčastější příčinou usmrcení v důsledku nesprávného předjíždění byla jízda po nesprávné 

straně, vjetí do protisměru, v důsledku uvedené příčiny bylo usmrceno 80 osob, tj. 83 %; 

s 10 usmrcenými osobami (10% podíl) následovalo ohrožení protijedoucího řidiče  

při předjíždění 

Detailní informace jsou rozpracovány v dokumentu dále.  

http://www.ibesip.cz/
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3. Dlouhodobý vývoj 
V této kapitole jsou rozebrány vážné následky dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

z pohledu dlouhodobého vývoje, sleduje se zde jak počet nehod, počet usmrcených a těžce zraněných 

osob, tak i závažnost nehod, která představuje počet usmrcených, příp. počet těžce zraněných osob  

na 1 000 nehod. 

3.1 Dopravní nehody 
Vývoj počtu dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění v ČR je zřejmý z grafu.  

Nejvíce (9 613) nehod bylo evidováno v roce 2006, naopak nejméně (3 932) v roce 2011.  

V roce 2018 bylo evidováno v důsledku nesprávného předjíždění 4 346 nehod, meziročně o 78 méně. 

V dolní části grafu je zobrazena relativní změna v počtu nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

oproti situaci v předchozím roce. K největšímu poklesu těchto nehod, který nastal zejména 

v důsledku změn v evidenci nehod (změna limitu hmotné škody), došlo v roce 2009  

(bylo jich evidováno o 44,6 % méně než v předchozím roce). K největšímu nárůstu nehod v důsledku 

nesprávného předjíždění došlo v roce 2015 (nehod bylo evidováno o 5,7 % více než v roce 2014). 
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3.2 Usmrcení a těžce zranění 
V podkapitolách níže jsou popsány vývoje počtu usmrcených a těžce zraněných osob v důsledku 

nesprávného předjíždění, jejich podíl na všech nehodách a závažnost těchto nehod. 

3.2.1 Absolutní a relativní vývoj 

V následujícím grafu je zobrazen absolutní a relativní vývoj usmrcených (červenohnědý sloupec 

a červenohnědá křivka) a těžce zraněných (žlutý sloupec a žlutá křivka) osob v důsledku nesprávného 

předjíždění. Nejtragičtější, z pohledu usmrcených i těžce zraněných osob, byl rok 2007, kdy bylo 

usmrceno 176 osob a těžce zraněno 499 osob, naopak nejméně osob bylo usmrceno a těžce zraněno 

v roce 2017 (88 usmrcených a 241 těžce zraněných osob). V roce 2018 bylo v důsledku nesprávného 

předjíždění usmrceno 97 osob a těžce zraněno 288 osob – oproti roku 2017 došlo k nárůstu jak 

usmrcených osob (o 9 osob více, tj. o 10,2 %), tak těžce zraněných osob (o 47 osob více, tj. o 19,5 %). 

Z hlediska relativního vývoje, který je zobrazen v grafu křivkami, došlo k největšímu poklesu 

usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění v roce 2013 (o 19,8 % méně usmrcených osob 

než v předchozím roce), naopak k největšímu nárůstu v roce 2007 (o 24,8 % více usmrcených osob  

než v roce 2006). U těžce zraněných osob byl největší nárůst zaznamenán v roce 2018 (o 19,5 % více 

těžce zraněných osob než v předchozím roce) a největší pokles v roce 2010 (o 15,8 % méně těžce 

zraněných osob než v roce 2009). 

Za povšimnutí ještě stojí křivky u sloupcových grafů, které naznačují lineární klesající trend  

ve sledovaném období. Dá se říci, že v průměru meziročně klesá počet usmrcených osob v důsledku 

nesprávného předjíždění o přibližně 5 osob, a počet těžce zraněných klesá přibližně o 19 osob. 
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3.2.3 Podíl na všech nehodách 

Následující graf zobrazuje podíl počtu nehod, usmrcených a těžce zraněných osob v důsledku 

nesprávného předjíždění ke všem dopravním nehodám v ČR. Modrá křivka zobrazuje podíl nehod 

v důsledku nesprávného předjíždění ke všem nehodám ve sledovaném období (2006 až 2018) v ČR. 

Z grafu je zřejmé, že se tento podíl pohybuje stabilně okolo 5 %, přičemž od roku 2009, kdy byl tento 

podíl nejvyšší (5,8 %), je patrný pokles podílu až do konce sledovaného období (rok 2018), kdy byl 

evidován tento podíl nejnižší (4,1 %).  

Z grafu je dále patrné, že nejvyšší podíly jsou zaznamenány na červenohnědé křivce, která představuje 

podíl usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění ke všem usmrceným osobám  

při dopravních nehodách. Tento podíl se ve sledovaném období pohybuje od necelých 15 %  

(nejnižší byl v roce 2006 a 2008, konkrétně 14,7 %) až k necelým 20 % (nejvyšší, 19,4% podíl byl 

evidován v roce 2014). V roce 2018 tento podíl činil 17,2 %. V průměru činil tento podíl  

ve sledovaném období 16,8 %, což znamená, že přibližně každá 6. osoba byla při dopravních 

nehodách usmrcena v důsledku nesprávného předjíždění. 

Co se týká podílu těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění na celkovém počtu těžce 

zraněných osob při dopravních nehodách v ČR, v období 2006–2018 činil tento podíl průměrně 

11,4 %, nejvyšší byl v roce 2007 (12,6 %) a nejnižší v roce 2017 (10,3 %). V roce 2018 byl evidován 

oproti roku 2017 nárůst o 1,4 p. b. na celkový podíl 11,7 %. 
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3.2.4 Závažnost nehod 

Závažnost nehod v následujícím grafu představuje buď počet usmrcených osob na 1 000 nehod  

(viz červený odstín v grafu), nebo počet těžce zraněných osob na 1 000 nehod (viz žlutý odstín v grafu). 

Z grafu je patrné, že nehody v důsledku nesprávného předjíždění vykazují vždy vyšší závažnost,  

než je závažnost všech nehod (a to jak v oblasti usmrcených, tak v oblasti těžce zraněných osob). 

Průměrná závažnost nehod v důsledku nesprávného předjíždění byla ve sledovaném období  

25 usmrcených na 1 000 nehod (což je 3,6× vyšší závažnost, než je průměrná závažnost u všech nehod) 

a 70 těžce zraněných na 1 000 nehod (což je 2,3× vyšší závažnost, než je průměrná závažnost u všech 

nehod). V roce 2006 vykazovaly nehody v důsledku nesprávného předjíždění nejnižší závažnost  

(15 usmrcených na 1 000 nehod a 50 těžce zraněných na 1 000 nehod). Naopak nejvyšší závažnost 

z pohledu usmrcených osob byla evidována v roce 2012 (33 usmrcených osob na 1 000 nehod), 

z pohledu těžce zraněných byla závažnost nejvyšší v roce 2009 (88 těžce zraněných osob na 1 000 

nehod). V roce 2018 vykazovaly nehody v důsledku nesprávného předjíždění závažnost  

22 usmrcených osob na 1 000 nehod a 66 těžce zraněných osob na 1 000 nehod. 
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4. Věk a praxe v řízení 
Obsahem následujících podkapitol jsou vážné následky nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

z pohledu věku a praxe v řízení. 

4.1 Věk 
Věkové srovnání je dále rozděleno na viníky a poškozené. 

4.1.1 Viníci 

Nejvíce osob (20) bylo usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění viníky ve věkové kategorii  

35-44 let, stejná věková kategorie má na svědomí i nejvyšší počet těžce zraněných osob  

(60 těžce zraněných osob). 
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Velmi zajímavé je relativní srovnání, které ukazuje, jak se podílí usmrcení a těžce zranění v důsledku 

nesprávného předjíždění na všech usmrcených a těžce zraněných při dopravních nehodách v roce 2018 

pro danou věkovou kategorii viníka. Nejvyšší podíl usmrcených osob je ve věkové kategorii viníků  

15–17 let (33 %), který je dám především tím, že viníci v tomto věku usmrtili v rámci všech nehod  

3 osoby (v ostatních věkových kategoriích to byly desítky osob). Druhý nejvyšší podíl usmrcených osob 

je u věkové kategorie viníků 18–24 let (20% podíl). Avšak je třeba poznamenat, že poté následují další 

tři věkové kategorie s 19% podílem. Nejvyšší podíl těžce zraněných osob v důsledku nesprávného 

předjíždění (14 %) byl evidován u viníků ve věkové kategorii 55-64 let. 
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4.1.2 Poškození 

Nejvíce osob bylo usmrceno (22) v důsledku nesprávného předjíždění ve věkové kategorii 35–44 let. 

Nejvíce osob bylo těžce zraněno (70) v důsledku nesprávného předjíždění ve věkové kategorii  

45–54 let. 
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Přibližně čtvrtina osob (24 %) ve věku 55–64 let, která byla usmrcena při dopravních nehodách, byla 

usmrcena v důsledku nesprávného předjíždění! Nejvyšší podíl těžce zraněných osob v důsledku 

nesprávného předjíždění (18 %) byl evidován ve věkové kategorii 45–54 let. 
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4.2 Praxe v řízení  
Absolutně nejvíce usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění (7 osob) bylo v roce 2018 

usmrceno vinou řidičů s 10letou praxí v řízení, nejvíce těžce zraněných (25) pak vinou řidičů s 3letou 

praxí v řízení. V tabulce je mimo absolutních počtů uvedeno také relativní srovnání, tzn. podíl na všech 

usmrcených, respektive těžce zraněných osobách vinou řidičů s uvedenou délkou praxe v řízení. 

 

  

usmrceno těžce zraněno usmrceno těžce zraněno

do 1 roku 3 2 30% 5%

1 rok 6 15 14% 9%

2 roky 6 10 27% 10%

3 roky 5 25 36% 32%

4 roky 1 7 8% 15%

5 let 3 15 9% 14%

6 let 1 4 10% 11%

7 let 2 9 17% 24%

8 let 0 0 0% 0%

9 let 3 1 30% 3%

10 let 7 18 18% 12%

11 let 0 1 0% 6%

12 let 3 1 43% 3%

13 let 1 4 7% 24%

14 let 0 4 0% 21%

15 let 3 13 15% 17%

16 let 1 1 33% 6%

17 let 1 2 33% 11%

18 let 1 3 17% 11%

19 let 0 2 0% 14%

20 let 2 18 10% 14%

21 let 0 8 0% 31%

22 let 0 3 0% 13%

23 let 3 4 30% 14%

24 let 1 3 20% 21%

25 let 6 10 43% 16%

26 let 1 1 17% 11%

27 let 3 3 60% 15%

28 let 1 4 33% 13%

29 let 0 0 0% 0%

30 let 2 7 9% 9%

Podíl na všech usmrcenýchPočet
Nesprávné předjíždění 2018; 

dle praxe v řízení viníků DN
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4.2.1 Absolutní srovnání 

Jak je patrné z grafu níže, nejvíce osob (24) bylo v roce 2018 usmrceno v důsledku nesprávného 

předjíždění viníky s praxí do 5 let od udělení řidičského oprávnění. Stejně tak tomu bylo i u těžce 

zraněných, nejvíce osob (74) bylo těžce zraněno vinou řidičů s praxí do 5 let. 
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4.2.2 Relativní srovnání 

V následujícím grafu jsou pro rok 2018 uvedeny podíly usmrcených a těžce zraněných osob v důsledku 

nesprávného předjíždění ke všem nehodám dle praxe v řízení viníka nehody. Nejvyšší podíly vykazuje 

kategorie viníků s praxí v řízení 21–25 let, a to jak v kategorii usmrcených (26 %, to znamená, že 26 % 

usmrcených osob při nehodách viníky s praxí 21–25 let bylo usmrceno v důsledku nesprávného 

předjíždění), tak v kategorii těžce zraněných osob (18 %). 
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5. Kategorie a genderové srovnání účastníků silničního provozu 
V této kapitole jsou vážné následky dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

kategorizovány dle pohlaví viníků, respektive poškozených osob a dle účastníků silničního provozu 

(opět z pohledu viníků a poškozených). 

5.1 Viníci 
Viníci jsou dále rozděleny na muže a ženy, v podkapitolách níže ještě na kategorie účastníků silničního 

provozu. 

5.1.1 Muži vs. ženy 

Muži v důsledku nesprávného předjíždění zavinili usmrcení a těžká zranění téměř 8 z 10 osob (77 %). 

V roce 2018 bylo vinou mužů usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění 74 osob, 22 osob pak 

usmrtily řidičky – ženy. Také v oblasti těžce zraněných osob je poměr výrazně „v neprospěch“ viníků – 

mužů. V roce 2018 bylo vinou mužů těžce zraněno v důsledku nesprávného předjíždění 198 osob, 

85 osob pak těžce zranily řidičky – ženy. 

 

Pozn. z pohledu celkových vážných následků bylo v roce 2018 vinou mužů usmrceno 88 % (483 osob) 

a těžce zraněno 77 % (1 821) osob. 

Detailní srovnání z pohledu viníků nehod s vážnými následky obsahuje níže uvedená tabulka.  

Zajímavé je opět genderové srovnání z pohledu kategorie viníka. Řidičky osobních vozidel usmrtily  

21 osob, tj.  95 % ze všech usmrcených osob vinou žen v důsledku nesprávného předjíždění.  

V případě mužů představuje podíl této kategorie 73 %, následují řidiči nákladních vozidel s 19% 

podílem a řidiči motocyklů se 7% podílem. 

 

 

 

  

Usmrceno Těžce zraněno Usmrceno Těžce zraněno

Muži 74 198 77% 70%

Ženy 22 85 23% 30%

Celkem 96 283 100% 100%

Nesprávné předjíždění 2018; viníci nehod
Počet Podíl

usmrceno 
těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno

Řidič osobního vozidla 75 203 54 125 21 78 78% 72% 73% 63% 95% 92%

Řidič nákladního vozidla 14 38 14 36 0 2 15% 13% 19% 18% 0% 2%

Řidič motocyklu 6 26 5 25 1 1 6% 9% 7% 13% 5% 1%

Cyklista 1 13 1 9 0 4 1% 5% 1% 5% 0% 5%

Ostatní 0 3 0 3 0 0 0% 1% 0% 2% 0% 0%

CELKEM 96 283 74 198 22 85 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Celkem Viník je muž Viník je žena Celkem Viník je muž Viník je žena
Kategorie dle viníka

Počet Podíl
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5.1.2 Usmrcení – celkem 

Přibližně osm z deseti osob (78 %) bylo v důsledku nesprávného předjíždění usmrceno vinou řidičů 

osobních vozidel, celkem 75 usmrcených osob. Se 14 usmrcenými osobami (15 %) následovali řidiči 

nákladních vozidel, 6 osob pak bylo usmrceno vinou řidičů motocyklů (6 %). 

 

  

Řidič osobního vozidla;
75; 78%

Řidič nákladního vozidla;
14; 15%

Řidič motocyklu;

6; 6%
Cyklista;

1; 1%

Podíl viníků na usmrcených osobách v důsledku nesprávného předjíždění v ČR v roce 2018             
(dle kategorie účastníků silničního provozu)

Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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5.1.3 Těžce zranění – celkem 

Přibližně tři čtvrtiny osob (72 %) byly v důsledku nesprávného předjíždění těžce zraněny vinou řidičů 

osobních vozidel, celkem 203 těžce zraněných osob. S 38 těžce zraněnými osobami (13 %) následovali 

řidiči nákladních vozidel, 26 osob pak bylo těžce zraněno vinou řidičů motocyklů (9 %) a 13 vinou 

cyklistů (5 %). 

 

  

Řidič osobního vozidla; 
203; 72%

Řidič nákladního vozidla; 
38; 13%

Řidič motocyklu;
26; 9%

Cyklista;
13; 5%

Ostatní;
3; 1%

Podíl viníků na těžce zraněných osobách v důsledku nesprávného předjíždění v ČR v roce 2018      
(dle kategorie účastníků silničního provozu)

Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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5.2 Poškození 
Níže uvedené podkapitoly bilancují následky vážných dopravních nehod v důsledku nesprávného 

předjíždění z pohledu kategorie poškozených účastníků silničního provozu. 

5.2.1 Muži vs. ženy 

Jak je patrné z tabulky níže, ženy se na všech usmrcených osobách v důsledku nesprávného 

předjíždění podílely 24 %. Absolutně nejvyšší počet usmrcených žen, 13 žen, byly řidičky osobního 

vozidla. Nejvíce těžce zraněných žen bylo také v kategorii řidiček osobního vozidla.  

Zajímavé je srovnání poškozených v kategoriích řidičů a spolujezdců osobního vozidla.  

Ze všech usmrcených mužů bylo 12 % mužů spolujezdců v osobním vozidle, oproti tomu ze všech 

usmrcených žen bylo 30 % žen spolujezdkyň v osobním vozidle. 

Detailní informace z pohledu genderového srovnání jsou obsahem uvedené tabulky. 

 

 

 

 

  

usmrceno
těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno
usmrceno

těžce 

zraněno

Řidič osobního vozidla 57 112 44 69 13 43 13% 15% 59% 38% 57% 41%

Spolujezdec v osobním vozidle 16 52 9 23 7 29 7% 10% 12% 13% 30% 28%

Řidič nákladního vozidla 5 17 5 15 0 2 0% 1% 7% 8% 0% 2%

Spolujezdec v nákladním vozidle 0 3 0 3 0 0 0% 0% 0% 2% 0% 0%

Řidič motocyklu 12 41 11 40 1 1 1% 0% 15% 22% 4% 1%

Spolujezdec na motocyklu 0 7 0 1 0 6 0% 2% 0% 1% 0% 6%

Cyklista 4 37 4 24 0 13 0% 5% 5% 13% 0% 12%

Chodec 1 3 0 2 1 1 1% 0% 0% 1% 4% 1%

Ostatní 2 16 1 6 1 10 1% 3% 1% 3% 4% 10%

CELKEM 97 288 74 183 23 105 24% 36% 100% 100% 100% 100%

Nesprávné předjíždění 2018; kategorie dle 

následků - poškození

Počet Podíl

Celkem Muži Ženy Podíl žen na celku Muži Ženy
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5.2.2 Usmrcení – celkem 

Přibližně 6 z 10 usmrcených osob (57 usmrcených, 59% podíl) v důsledku nesprávného předjíždění 

byli řidiči osobních vozidel. Se 17% podílem následovali spolujezdci v osobních vozidlech  

(16 usmrcených osob), 12 % tvořili řidiči motocyklů (12 usmrcených osob), 5% podíl s 5 usmrcenými 

tvořili řidiči nákladních vozidel, ve 4 % případů se jednalo o cyklisty (4 usmrcení). 

 

  

Řidič osobního vozidla; 57; 
59%

Spolujezdec v osobním 
vozidle; 16; 17%

Řidič nákladního vozidla; 5; 
5%

Řidič motocyklu; 12; 12%

Cyklista; 4; 4%

Chodec; 1; 1%
Ostatní; 2; 2%

Podíl usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění v ČR v roce 2018
(dle kategorie účastníků silničního provozu)

Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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5.2.3 Těžce zranění – celkem 

Přibližně 4 z 10 těžce zraněných osob (112 těžce zraněných osob, 39% podíl) v důsledku nesprávného 

předjíždění byli řidiči osobních vozidel. S 18% podílem následovali spolujezdci v osobním vozidle 

(52 těžce zraněných osob), 14% podíl se 41 těžce zraněnými osobami tvořili řidiči motocyklů,  

v 13 % případů se jednalo o cyklisty (37 těžce zraněných). 

 

 

 

 

  

Řidič osobního vozidla; 112; 

39%

Spolujezdec v osobním 
vozidle; 52; 18%Řidič nákladního vozidla; 

17; 6%

Spolujezdec v nákladním 
vozidle; 3; 1%

Řidič motocyklu; 41; 14%

Spolujezdec na motocyklu; 

7; 2%

Cyklista; 37; 13%

Chodec; 3; 1%

Ostatní; 16; 6%

Podíl těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění v ČR v roce 2018
(dle kategorie účastníků silničního provozu)

Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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6. Infrastruktura 
Tato kapitola se zaměřuje na vážné následky dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

z pohledu druhu komunikací a směrových poměrů.  

6.1 Druh komunikace 
Detailní srovnání nehod s vážnými následky v důsledku nesprávného předjíždění z pohledu druhu 

komunikací obsahuje níže uvedená tabulka a následující podkapitoly. 

 

  

Rok 2018

Druh komunikace Usmrceno Těžce zraněno

Podíl usmrcených v 

důsledku nesprávného 

předjíždění vzhledem k 

celku

Podíl těžce zraněných 

v důsledku 

nesprávného 

předjíždění vzhledem 

k celku

Usmrceno
Těžce 

zraněno

Dálnice 3 0 9% 0% 33 75
Silnice I. třídy 59 143 28% 23% 214 630
Silnice II. třídy 23 87 17% 15% 133 576
Silnice III. třídy 7 35 8% 9% 87 393
Sledovaná křižovatka 1 1 14% 1% 7 69
Sledovaná komunikace 1 4 3% 2% 31 194
Místní komunikace 3 18 6% 4% 52 478
Účelová - polní, lesní cesty apod. 0 0 0% 0% 2 12
Účelová - ostatní (parkoviště, …) 0 0 0% 0% 6 38

Celkem 97 288 17% 12% 565 2 465

Nehody v důsledku nesprávného předjíždění Podíl Všechny nehody

http://www.ibesip.cz/
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6.1.1 Usmrcení 

Nejvíce usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění (59) bylo usmrceno na silnicích 

I. třídy. Z grafu je zřejmé, že čím nižší třída komunikace (pozn. I.-III. třída), tím nižší byl evidován počet 

usmrcených v důsledku nesprávného předjíždění. Stejně tak tomu je i u relativního vyjádření,  

nejvyšší podíl byl zaznamenán na silnicích I. třídy (28 % - to znamená, že 28 % usmrcených osob na 

silnicích I. třídy bylo usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění). 
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Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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6.1.2 Těžce zranění 

Nejvíce těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění (143) bylo těžce zraněno  

na silnicích I. třídy. Z grafu je opět zřejmé, že čím nižší třída komunikace (pozn. I.-III. třída), tím nižší byl 

evidován počet těžce zraněných v důsledku nesprávného předjíždění. Nemalý počet těžce zraněných 

osob (18) v důsledku nesprávného předjíždění byl evidován na místních komunikacích. 
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Podíl těžce zraněných v důsledku nesprávného předjíždění vzhledem k celku Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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6.2 Směrové poměry komunikace 
Detailní srovnání nehod s vážnými následky v důsledku nesprávného předjíždění z pohledu směrových 

poměrů komunikací obsahuje níže uvedená tabulka a následující podkapitoly. 

 

6.2.1 Usmrcení 

Nejvíce osob bylo v důsledku nesprávného předjíždění z pohledu směrových poměrů usmrceno  

na přímých úsecích (50 osob, 21% podíl). V zatáčkách pak bylo v důsledku nesprávného předjíždění 

usmrceno 35 osob (26% podíl), v přímých úsecích po projetí zatáčky pak 9 osob (10% podíl). 

 

  

Rok 2018

Směrové poměry komunikace Usmrceno Těžce zraněno

Podíl usmrcených v 

důsledku 

nesprávného 

předjíždění vzhledem 

k celku

Podíl těžce zraněných 

v důsledku 

nesprávného 

předjíždění vzhledem 

k celku

Usmrceno
Těžce 

zraněno

Přímý úsek 50 159 21% 15% 242 1 077

Přímý úsek po projetí zatáčky 9 18 10% 7% 86 268

Zatáčka 35 75 26% 16% 136 462

Křižovatka 3ramenná 1 19 2% 6% 56 328

Křižovatka 4ramenná 2 14 5% 5% 43 301

Křižovatka 5- a více ramenná 0 1 0% 20% 1 5

Okružní křižovatka 0 2 0% 8% 1 24

Celkem 97 288 17% 12% 565 2 465

Nehody v důsledku nesprávného předjíždění Podíl Všechny nehody
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Podíl usmrcených v důsledku nesprávného předjíždění vzhledem k celku Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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6.2.2 Těžce zranění 

Nejvíce osob v důsledku nesprávného předjíždění bylo z pohledu směrových poměrů těžce zraněno 

na přímých úsecích (159 osob, 15% podíl). V zatáčkách bylo v důsledku nesprávného předjíždění těžce 

zraněno 75 osob (16% podíl), v 3ramenné křižovatce pak 19 osob (6% podíl). 

 

 

 

  

159

18

75

19
14

1 2

15%

7%

16%

6%
5%

20%

8%

-50%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

30%

0

50

100

150

200

250

300

Přímý úsek Přímý úsek po projetí
zatáčky

Zatáčka Křižovatka 3ramenná Křižovatka 4ramenná Křižovatka 5- a více
ramenná

Okružní křižovatka

P
o

d
íl 

[%
]

Č
e

tn
o

st

Směrové poměry komunikace

Počet a podíl těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění v roce 2018
dle směrových poměrů

Těžce zraněno

Podíl těžce zraněných v důsledku nesprávného předjíždění vzhledem k celku Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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7. Časové srovnání usmrcených a těžce zraněných 
V této kapitole jsou popsány vážné následky dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

z pohledu měsíců, dnů v týdnu a hodin. 

7.1Měsíční srovnání 
Detailní srovnání nehod s vážnými následky v důsledku nesprávného předjíždění z pohledu 

jednotlivých měsíců obsahuje níže uvedená tabulka a následující podkapitoly. 

 

  

Usmrceno
Těžce 

zraněno

Podíl 

usmrcených 

osob vzhledem k 

celku

Podíl těžce 

zraněných osob 

vzhledem k celku

Usmrceno
Těžce 

zraněno

Leden 8 29 21% 18% 39 160

Únor 4 14 19% 12% 21 119

Březen 2 14 7% 11% 28 128

Duben 10 25 26% 11% 38 234

Květen 10 35 18% 16% 55 214

Červen 8 28 17% 11% 47 265

Červenec 12 46 24% 16% 51 290

Srpen 14 33 22% 12% 64 273

Září 12 30 19% 12% 64 247

Říjen 5 15 10% 7% 51 228

Listopad 7 14 13% 8% 55 168

Prosinec 5 5 10% 4% 52 139

Celkem 97 288 17% 12% 565 2 465

Všechny nehody 2018Nehody v důsledku nesprávného předjíždění 2018

Měsíc
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7.1.1 Usmrcení 

Nejvíce osob (14) bylo v důsledku nesprávného předjíždění usmrceno v srpnu, naopak nejméně 

(2 osoby) v březnu. Nejvyšší podíl usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění na všech 

usmrcených osobách při dopravních nehodách byl evidován v dubnu (26 %). 

 

  

8

4

2

10 10

8

12

14

12

5

7

5

21%
19%

7%

26%

18% 17%

24%
22%

19%

10%
13%

10%

-60%

-50%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

30%

40%

0

5

10

15

20

25

Leden Únor Březen Duben Květen Červen Červenec Srpen Září Říjen Listopad Prosinec

P
o

d
íl 

[%
]

Č
et

n
o

st

Měsíc

Počet a podíl usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění v jednotlivých měsících
v roce 2018 

Usmrceno Podíl usmrcených osob vzhledem k celku Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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7.1.2 Těžce zranění 

Nejvíce osob (46) bylo v důsledku nesprávného předjíždění těžce zraněno v červenci,  

naopak nejméně (5 osob) v prosinci. Nejvyšší podíl těžce zraněných osob v důsledku nesprávného 

předjíždění na všech těžce zraněných osobách při dopravních nehodách byl evidován v lednu (18 %). 
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7.2Denní a hodinové srovnání 
Detailní srovnání nehod s vážnými následky v důsledku nesprávného předjíždění z pohledu dnů 

a hodin obsahují níže uvedené tabulky v následujících podkapitolách. 

7.2.1 Dny a hodiny 

7.2.1.1 Usmrcení 

Nejvíce osob (6) bylo usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění v úterý mezi 15. a 16. hodinou, 

se 4 usmrcenými osobami následuje sobota mezi 2. a 3. hodinou ranní a pondělí mezi 14. a 15. 

hodinou. 

 

  

  

Časové rozmezí Pondělí Úterý Středa Čtvrtek Pátek Sobota Neděle CELKEM
Podíl na všech 

usmrcených

0-1 h 1 0 0 0 0 0 0 1 9%

1-2 h 0 0 0 0 0 1 0 1 20%

2-3 h 0 0 0 0 0 4 0 4 24%

3-4 h 0 0 0 0 2 1 0 3 15%

4-5 h 0 0 0 1 0 0 0 1 13%

5-6 h 1 1 1 1 1 0 0 5 19%

6-7 h 0 1 0 3 0 0 0 4 15%

7-8 h 0 3 0 0 0 0 1 4 36%

8-9 h 2 0 2 0 2 0 0 6 26%

9-10 h 1 0 1 0 0 1 0 3 12%

10-11 h 3 0 0 0 0 2 0 5 19%

11-12 h 1 2 1 1 1 2 0 8 27%

12-13 h 0 1 0 2 0 0 0 3 10%

13-14 h 1 0 0 0 1 0 0 2 8%

14-15 h 4 0 2 0 2 0 0 8 21%

15-16 h 2 6 2 0 3 2 1 16 31%

16-17 h 0 2 0 0 0 3 0 5 15%

17-18 h 0 0 0 0 2 1 1 4 12%

18-19 h 1 1 0 1 2 2 0 7 19%

19-20 h 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

20-21 h 0 0 1 1 0 0 0 2 14%

21-22 h 0 0 0 1 0 0 2 3 20%

22-23 h 0 1 0 0 0 0 0 1 8%

23-24 h 0 0 0 0 1 0 0 1 11%

nezjištěno 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

CELKEM 17 18 10 11 17 19 5 97 17%

Usmrceno
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7.2.1.2 Těžce zranění 

Nejvíce osob (18) bylo těžce zraněno v důsledku nesprávného předjíždění v pátek mezi 15. a 16. 

hodinou. Riziko uvedeného časového intervalu podtrhuje 12 těžce zraněných osob v úterý v danou 

dobu a také celkový počet těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění, který byl  

mezi 15. a 16. hodinou 56 těžce zraněných osob (nejvyšší v rámci uvedených časových rozmezí). 

 

  

Časové rozmezí Pondělí Úterý Středa Čtvrtek Pátek Sobota Neděle CELKEM
Podíl na všech 

těžce zraněných

0-1 h 0 0 0 0 0 1 0 1 4%

1-2 h 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

2-3 h 0 0 0 0 0 1 0 1 5%

3-4 h 1 0 0 0 0 4 1 6 25%

4-5 h 0 0 0 2 0 0 0 2 8%

5-6 h 3 1 1 2 3 0 0 10 13%

6-7 h 2 2 5 6 1 1 0 17 14%

7-8 h 0 4 4 3 1 1 1 14 13%

8-9 h 3 2 2 1 2 1 0 11 10%

9-10 h 0 2 2 4 2 0 2 12 9%

10-11 h 3 1 1 1 4 2 1 13 10%

11-12 h 2 2 3 1 0 4 2 14 12%

12-13 h 2 0 1 0 2 0 2 7 5%

13-14 h 4 4 3 4 1 2 2 20 14%

14-15 h 2 6 2 1 2 1 8 22 12%

15-16 h 5 12 4 4 18 5 8 56 26%

16-17 h 1 1 0 3 3 5 6 19 9%

17-18 h 3 2 1 4 5 0 4 19 10%

18-19 h 1 1 6 0 4 5 2 19 13%

19-20 h 0 1 1 0 2 1 2 7 6%

20-21 h 0 1 0 0 2 1 0 4 6%

21-22 h 0 0 0 1 2 1 3 7 11%

22-23 h 1 1 0 1 0 1 0 4 10%

23-24 h 1 0 0 0 1 0 0 2 7%

nezjištěno 1 0 0 0 0 0 0 1 14%

CELKEM 35 43 36 38 55 37 44 288 12%

Těžce zraněno
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7.2.2Denní srovnání 

7.2.2.1 Usmrcení 

Nejvíce osob bylo usmrceno v důsledku nesprávného předjíždění v sobotu (19 osob).  

Nejméně osob v důsledku nesprávného předjíždění bylo usmrceno v neděli (5 osob). Co se týká podílu 

na všech dopravních nehodách v jednotlivých dnech roku 2018, nejvyšší podíl nehod v důsledku 

nesprávného předjíždění byl evidován v úterý a v pátek (22% podíl na všech nehodách). 
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7.2.2.2 Těžce zranění 

Nejvíce osob v důsledku nesprávného předjíždění bylo těžce zraněno v pátek (55 osob). 

S 15% podílem na všech těžce zraněných osobách dominuje z pohledu nesprávného předjíždění také 

tento den. Nejméně osob v důsledku nesprávného předjíždění bylo těžce zraněno v pondělí (35 osob). 
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7.2.3 Hodinové srovnání 

Následující graf, který zobrazuje nehody v důsledku nesprávného předjíždění v hodinových intervalech, 

potvrzuje to, co vyplývá z tabulky výše – nejkritičtější dobou, kdy bylo evidováno nejvíce těžce 

zraněných a usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění, je interval mezi 15. a 16. hodinou 

(v tuto dobu bylo usmrceno 16 osob a těžce zraněno 56 osob, u těžce zraněných osob je to  

téměř 5× více než byl průměrný počet těžce zraněných osob v hodinovém intervalu). 
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8. Hlavní příčiny vážných následků nehod 
Hlavní příčiny vážných následků dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění jsou uvedeny 

v tabulce. 

 

  

Usmrceno
Těžce 

zraněno
Usmrceno

Těžce 

zraněno
Usmrceno

Těžce 

zraněno

Předjíždění vpravo 0 1 0 0 0 1

Předjíždění bez dostatečného bočního odstupu 0 3 0 1 0 4

Předjíždění bez dostatečného rozhledu 0 0 1 3 1 3

při předjíždění došlo k ohrožení protijedoucího řidiče 0 6 10 30 10 36

Při předjíždění došlo k ohrožení předjížděného řidiče 2 12 1 12 3 24

Předjíždění vlevo vozidla odbočujícího vlevo 0 5 1 14 1 19

Předjíždění v místech, kde je zakázáno dopravní značkou 0 1 0 0 0 1

Při přejíždění přejeta podélná čára souvislá 0 0 0 1 0 1

Bráněn v předjíždění 0 0 0 0 0 0

Přehlédnutí již předjíždějícího souběžně jedoucího vozidla 0 0 1 6 1 6

Jiný druh nesprávného předjíždění 0 3 1 0 1 3

Jízda po nesprávné straně, vjetí do protisměru 9 52 71 138 80 190

CELKEM 11 83 86 205 97 288

Intravilán Extravilán
Příčiny vážných nehod v důsledku nesprávného předjíždění; 

2018

Celkem
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8.1 Usmrcení 
Nejčastější příčinou usmrcení v důsledku nesprávného předjíždění byla jízda po nesprávné straně 

nebo vjetí do protisměru. V důsledku uvedené příčiny bylo usmrceno 80 osob, tj. 83 %.  

S 10 usmrcenými osobami (10% podíl) následuje ohrožení protijedoucího řidiče při předjíždění. 

Detailní informace jsou obsahem následujícího grafu. 

 

  

Předjíždění bez 
dostatečného rozhledu; 1; 

1%

Při předjíždění došlo k 
ohrožení protijedoucího 

řidiče; 10; 10%

Při předjíždění došlo k 
ohrožení předjížděného 

řidiče; 3; 3%

Předjíždění vlevo vozidla 
odbočujícího vlevo; 1; 1%

Přehlédnutí již 

předjíždějícího souběžně 
jedoucího vozidla; 1; 1%

Jiný druh nesprávného 

předjíždění; 1; 1%

Jízda po nesprávné straně, 
vjetí do protisměru; 80; 83%

Podíl usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění v ČR v roce 2018 z pohledu příčiny

Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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8.2 Těžce zranění 
Nejčastější příčinou těžkých zranění v důsledku nesprávného předjíždění byla jízda po nesprávné 

straně nebo vjetí do protisměru. V důsledku uvedené příčiny bylo těžce zraněno 190 osob, tj. 66 %. 

S 36 těžce zraněnými osobami (13% podíl) následuje ohrožení protijedoucího řidiče při předjíždění. 

 

  

Předjíždění vpravo; 1; 0%

Předjíždění bez 
dostatečného bočního 

odstupu; 4; 2%

Předjíždění bez 

dostatečného rozhledu; 3; 
1%

Při předjíždění došlo k 
ohrožení protijedoucího 

řidiče; 36; 13%

Při předjíždění došlo k 

ohrožení předjížděného 
řidiče; 24; 8%

Předjíždění vlevo vozidla 
odbočujícího vlevo; 19; 7%

Předjíždění v místech, kde 
je zakázáno dopravní 

značkou; 1; 0%

Při přejíždění přejeta 
podélná čára souvislá; 1; 0%

Přehlédnutí již 
předjíždějícího souběžně 
jedoucího vozidla; 6; 2%

Jiný druh nesprávného 
předjíždění; 3; 1%

Jízda po nesprávné straně, 
vjetí do protisměru; 190; 

66%

Podíl těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění v ČR v roce 2018 z pohledu příčiny

Zdroj vstupních dat: ŘSDP PP ČR; Copyright © BESIP/CDV
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8.3 Intravilán a extravilán 
Tato kapitola se zaměřuje na vážné následky dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění 

z pohledu hlavní příčiny a zejména toho, zda byla při nehodě osoba usmrcena nebo těžce zraněna 

v obci (intravilán) nebo mimo obec (extravilán). 

8.3.1 Usmrcení 

V důsledku nesprávného předjíždění bylo v obci (intravilán) usmrceno 11 osob (11 %), mimo obec 

(extravilán) pak 86 osob (89 %). Nejčastější příčinou usmrcení v důsledku nesprávného předjíždění jak 

v obci (9 usmrcených osob), tak mimo obec (71 usmrcených osob) byla jízda po nesprávné straně  

nebo vjetí do protisměru. S 10 usmrcenými osobami mimo obec následovalo ohrožení protijedoucího 

řidiče při předjíždění. 
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8.3.2 Těžce zranění 

V důsledku nesprávného předjíždění bylo v obci těžce zraněno 83 osob (29 %), mimo obec pak  

205 osob (71 %). Nejčastější příčinou těžkých zranění v důsledku nesprávného předjíždění jak v obci  

(52 těžce zraněných osob), tak mimo obec (138 těžce zraněných osob) byla jízda po nesprávné straně 

nebo vjetí do protisměru. S 30 těžce zraněnými osobami mimo obec následovalo ohrožení 

protijedoucího řidiče při předjíždění. Druhou nejčastější příčinou těžkých zranění v obci bylo ohrožení 

předjížděného řidiče při předjíždění s 12 těžce zraněnými osobami. 
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9. Mapové podklady vážných následků v důsledku nesprávného 

předjíždění v roce 2018 
Vážné následky dopravních nehod v důsledku nesprávného předjíždění v roce 2018, tzn. usmrcené 

a těžce zraněné osoby, jsou uvedeny v následující mapě. 

 

Pozn. pro otevření interaktivní mapy v prohlížeči klikněte na obrázek výše, příp. zde. 

  

http://www.ibesip.cz/
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=ds
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=ds
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10. Krajské srovnání 
V této kapitole jsou uvedeny informace o vážných následcích nehod (usmrcené a těžce zraněné osoby) 

v důsledku nesprávného předjíždění v jednotlivých krajích ČR v roce 2018. Je třeba podotknout,  

že na základě uvedených hodnot pro jednotlivé kraje je velmi zavádějící porovnávat kraje mezi sebou, 

neboť zde nejsou zohledněny parametry jako například rozloha daného kraje, intenzita dopravy 

v daném kraji, délka silniční sítě v daném kraji apod. 

Krajské srovnání je pak také součástí kapitoly Národní strategie bezpečnosti silničního provozu. 

10.1. Usmrcení 
Nejvíce usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění bylo v roce 2018 evidováno  

ve Středočeském kraji (22 usmrcených osob), naopak nejméně usmrcených osob bylo evidováno 

v Praze (1 usmrcená osoba). Co se týká podílu usmrcených osob v důsledku nesprávného předjíždění 

na všech usmrcených osobách při všech dopravních nehodách, nejvyšší podíl byl zaznamenán 

v Jihočeském kraji, kde přibližně každá 3. usmrcená osoba při dopravní nehodě (34 %) byla usmrcena 

v důsledku nesprávného předjíždění. 
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10.2. Těžce zranění 
Situace u těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění je téměř identická jako v případě 

usmrcených osob, avšak s vyššími čísly. Nejvíce těžce zraněných osob bylo evidováno  

ve Středočeském kraji (62 těžce zraněných osob) a naopak nejméně těžce zraněných osob bylo 

evidováno v Praze (3 těžce zraněné osoby). Co se týká podílu těžce zraněných osob v důsledku 

nesprávného předjíždění na všech těžce zraněných osobách při všech dopravních nehodách, nejvyšší 

podíl byl zaznamenán v Jihočeském kraji, kde přibližně každá 5. těžce zraněná osoba při dopravní 

nehodě (20 %) byla těžce zraněna v důsledku nesprávného předjíždění. 
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11. Národní strategie bezpečnosti silničního provozu 

11.1 Bilance roku 2018 
Rizikovou skupinou jsou zejména řidiči, kteří jsou ochotni za volantem více riskovat a tendují 

k agresivnímu stylu jízdy. Nejčastějšími rizikovými faktory přispívajícími ke vzniku dopravní nehody 

v důsledku předjíždění jsou nepozornost 28 %, vysoká nebo nepřiměřená rychlost 18 % a nesprávné 

vyhodnocení situace 13 %. [2]  

V období let 2017-2018 bylo v důsledku nesprávného předjíždění usmrceno 185 osob,  

tj. oproti stanoveným předpokladům o 15 více (+9 %). Těžce zraněno pak bylo 529 osob, o 12 více  

(+2 %). 

 

V roce 2018 bylo v důsledku nesprávného předjíždění na pozemních komunikacích v ČR usmrceno 

97 a těžce zraněno 288 osob. Předpoklad NSBSP v oblasti uvedeného dílčího cíle nebyl v roce 2018 

splněn! 

Uvedený dílčí cíl byl zařazen do NSBSP v rámci její revize od roku 2017. Zásadní pro nesplnění 

uvedeného dílčího cíle byla situace ve Středočeském (22 usmrcených a 62 těžce zraněných) 

a Jihočeském kraji (20 usmrcených a 52 těžce zraněných). Nesprávné předjíždění se v rámci 

Jihočeského kraje podílelo na všech usmrcených osobách 34 %, což je 2x vyšší podíl, než byl 

v uplynulém roce republikový průměr. Ve stejném kraji byl evidován také nejvyšší (20 %) podíl  

na všech těžce zraněných (pozn. 12% podíl v rámci ČR). Nejvyšší meziroční nárůst usmrcených osob  

v důsledku nesprávného předjíždění byl evidován v Jihočeském (+7) a Plzeňském kraji (+5), u těžce 

zraněných pak ve Středočeském (+31), Moravskoslezském (+20), Jihočeském (+12) a Jihomoravském 

kraji (+11). 

Z pohledu příčin dominovala počtu usmrcených a těžce zraněných osob jízda po nesprávné straně 

nebo vjetí do protisměru. Řada tragických následků byla evidována také v situacích, kdy při předjíždění 

došlo k ohrožení protijedoucího řidiče. Nejvíce usmrcených a těžce zraněných osob v důsledku 

nesprávného předjíždění bylo evidováno na silnicích I. třídy. Čím nižší třída komunikace (pozn. I.-III. 

třída), tím nižší byl evidován počet usmrcených a těžce zraněných osob v důsledku nesprávného 

předjíždění (pozn. i podíl na všech usmrcených a těžce zraněných osobách v rámci jednotlivých tříd 

komunikací). 
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Vývoj počtu usmrcených a těžce zraněných osob v důsledku nesprávného předjíždění ve vztahu 

k NSBSP je uveden níže. 

 

 

11.2 Bilance roku 2019 
Aktuální informace k vývoji závažných následků dopravních nehod ve vztahu k NSBSP jsou obsahem 

pravidelných měsíčních zpráv, které jsou k dispozici v sekci Statistiky na webu www.ibesip.cz. 

  

http://www.ibesip.cz/
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12. Hloubková analýza dopravních nehod 
Jedním z výstupů, které HADN poskytuje, jsou simulace dopravních nehod. Uvedená nehoda se stala 

ve městě v blízkosti křižovatky. Řidič vozidla jedoucího v levém pruhu se hodlal zařadit před vozidlo 

jedoucí v pravém pruhu. Při tomto manévru však přehlédl vozidlo v pravém pruhu a vytlačil je  

mimo vozovku. 

 

12.1 Faktory přispívající vniku dopravních nehod v důsledku nesprávného 

předjíždění 
Jak dokládají data z HADN, nejčastějšími rizikovými faktory přispívajícími ke vzniku dopravní nehody 

v důsledku předjíždění  

▪ Nepozornost 28 % 
▪ Vysoká nebo nepřiměřená rychlost 18 % 
▪ Nesprávné vyhodnocení situace 13 % 

Pouze přibližně polovina řidičů byla při předjíždění schopna před střetem zareagovat na vznikající 

kritickou situaci (ať už brzděním, zrychlením nebo vyhýbáním). 

12.2 Rizikoví účastníci  
V četnosti předjíždění jako hlavní příčiny dopravní nehody nelze na rozdíl od např. nepřiměřené 

rychlosti nebo nedání přednosti v jízdě vysledovat závislost na věku účastníka. Četnost nehod 

v důsledku předjíždění je, jak dokládá graf, v jednotlivých věkových skupinách přibližně shodná.  

Závislost četnosti nehod vzniklých v důsledku předjíždění je patrná v případě ochoty řidiče riskovat.  

http://www.ibesip.cz/
https://www.youtube.com/watch?v=Y2l-SFj5VEQ
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▪ Řidiči, kteří jsou ochotni za volantem více riskovat, mají častější tendenci k riskantnímu 
předjíždění a nepřiměřené rychlosti jízdy.  
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