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1. Uvod

Uplynuly rok byl sedmym rokem realizace Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

(ddle jen ,NSBSP“) [1] a soucasné i druhym rokem realizace revidované NSBSP. Pfedkladany material
hodnoti plnéni NSBSP jak pohledem roku 2018, tak uplynulych sedmi let.

Aktudlni dokument je koncipovan novym pohledem. Zakladem pro vyhodnoceni jsou data z RSDP PP
CR [2], kterd jsou srovnana se stanovenou predikci usmrcenych a tézce zranénych osob ve vazbé na
strategické a dilci cile NSBSP, resp. na jednotlivé kraje. Evropska srovnani jsou pak provedena s vyuzitim
databazi IRTAD [3], resp. ETSC [4]. Soucasti vyhodnoceni jsou také poznatky z Hloubkové analyzy
dopravnich nehod (dale jen ,,HADN“) [5] a Nepfimych ukazateld bezpecnosti silnicniho provozu [6].
Velmi zajimavé jsou simulace realnych dopravnich nehod z kazdého dil¢iho cile NSBSP, které jsou
soucasti Prilohy 3. Nové jsou vramci dokumentu implementovdny mapové podklady z aplikace
DOPRAVNI NEHODY V CR [7], diky kterym lze zobrazit konkrétni lokality / nehody v daném pfipadé
s preddefinovanymi filtry k usmrcenym a téZce zranénym osobam. Hlavni ¢ast vyhodnoceni je

zestruénénd, nedilnou soucasti jsou pak informace uvedené v pfilohach; detailni analyzy jednotlivych
dil¢ich cild jsou/budou zverejnény v pribéhu roku na webu BESIP.

V dusledku dopravnich nehod bylo v roce 2018 usmrceno 565 osob, 2 465 osob bylo zranéno tézce
a 25 215 lehce. Uplynuly rok tak z pohledu fatalnich nasledk( dopravnich nehod nelze hodnotit
pozitivné. Zatimco na silnicich EU byl meziroéné evidovan 1% pokles po¢tu usmrcenych osob, v Ceské
republice doslo k 14% narlstu. Se 62 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel zaostala v uplynulém
roce Ceska republika o0 27 % za evropskym priimérem (49 usmrcenych na 1 milion obyvatel).

Celkové roc¢ni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich prekrocily
v uplynulém roce 82 miliard K¢, coZ predstavovalo 1,5 % hrubého domaciho produktu (pozn. jedna se
o predbézny odhad, finalni data budou k dispozici ve 4.Q 2019).

Dlouhodobou prioritou Ministerstva dopravy jsou a naddle musi byt zranitelni Géastnici silni¢niho
provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté), ktefi se priblizné polovinou podili na vSech usmrcenych a
téZzce zranénych osobdach (pozn. vroce 2018: 43% podil na usmrcenych a57% podil na téice
zranénych). Uplynuly rok vyrazné vzrostly smrtelné nasledky u déti a také v oblasti alkoholu a jinych
navykovych latek. Drtiva vétsina déti nebyla usmrcena/téice zranéna vlastni vinou! Propracovany
systém dopravni vychovy déti (dale jen ,DV“) je urcité jednou z,vlajkovych lodi“ Samostatného
oddéleni BESIP. V pfipadé alkoholu pak nepochybné nepfispiva diskuse o mozném prolomeni tzv.
,hulové tolerance”, velmi negativni byl vSak také nar(st v oblasti fatalnich nasledkd nehod zavinénych
fidi¢i pod vlivem drog!

Informaci o plnéni NSBSP za rok 2018 podaly vSechny dotcené ustfedni organy statni spravy i kraje
CR. Bohuzel neuspokojivy byl rozsah zapojenych obecnich Gfad( obci s roziifenou plisobnosti,
obdobné to plati pro dalsi organizace pUsobici v dopravé a nestatni neziskové organizace.

Zavérecna kapitola predkladaného materialu pak definuje oblasti, kterym je potfeba v ndvaznosti
na NSBSP vénovat patficnou pozornost véetné konkrétnich doporuceni. Je nutné také zminit projekty,
které byly v oblasti klicovych témat bezpecnosti silniéniho provozu v uplynulém roce realizovany


https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://nehody.cdvgis.cz/
https://www.ibesip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Dopravni-nehodovost-v-roce-2019
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(viz ndsledujici podkapitola), pfedevsim je viak potfeba vysoce ocenit kazdodenni systematickou praci
krajskych koordinatord BESIP, ktefi jsou v jednotlivych regionech v oblasti prevence zcela klicovym

prvkem.

Je bezpodminecné nutné, aby zavér aktudlni dekady byl z pohledu bezpecnosti silni¢niho provozu
pozitivni a podafilo se pfribliZit vytyéenym cildm NSBSP, resp. sniZit pocCet usmrcenych a téice
zranénych na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Je nutné pfipomenout hlavni poselstvi
aktudlni NSBSP: BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!

1.1 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu

Ministerstvo dopravy podporuje feSeni dopravné bezpeénostnich projektl a infrastruktury
prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dalnic a také vyzkumnou
¢innost prostiednictvim Centra dopravniho vyzkumu, v. v .i. a Technologické agentury Ceské
republiky.

Program DOPRAVA 2020+ je zaméfen na podporu projektl

Program Doprava 2020+

aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje, jejichz
vysledky maji vysoky potencial pro dalsi uplatnéni v novych pfistupech, technologickych postupech
a sluzbach vedoucich k posileni spolecenskych a ekonomickych pfinost dopravy. Zvlastni daraz je
kladen na posileni spoluprace vyzkumného, akademického a soukromého sektoru a vytvoreni
vhodnych podminek pro komercializaci vysledkid vyzkumu a jejich vyuZiti pro potifeby spolecnosti. [26]

Shrnuti plnéni aktivit obsazienych v Akénim programu je uvedeno
v kapitole 7 s podrobnéjsim rozvedenim v P¥iloze 5. Pfiklady projekt(,
akci a kampani, které byly v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
realizovany v uplynulém roce, jsou uvedeny nize, nékteré z nich byly
podporeny z Fondu zabrany Skod (pozn. detailni informace k jednotlivym
projektim jsou obsahem hypertextovych odkazd).

Ulicka pro Zivot, Auto vs. motocykl — spolu, nikoli proti sobég,

#nepozornostzabiji, Zpomal — budes rychlejsi, Déti v _dopravé, Ty to

zvlddnes, Nebourdm.cz, Jedu s dobou, Linka pomoci fidicam: 1224,

Nehodou to zadind, Dopravni konference s BESIPEM & FZS, Na kole jen

s prilbou, Senior bez nehod, Dopravni jednicka, Hlavné bezpecné, Koleje

patfi vlakiim, 1z10.

Podnétné vystupy poskytuji aktualni Setfeni, kterd byla zamérena napf. na
bezpednostni_pasy, pouzivani telefonu, reflexni prvky a dalsi. Detailni

informace jsou k dispozici na webu Observatofe bezpecnosti silni¢niho

provozu, resp. v Pfiloze 4. [6]



https://www.ibesip.cz/Kontakty
https://www.tacr.cz/dokums_raw/legislativa/DOPRAVA2020+.pdf
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Aktualne
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/nepozornostzabiji
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Zpomal-budes-rychlejsi
https://www.detivdoprave.cz/
https://www.tytozvladnes.cz/
https://www.tytozvladnes.cz/
https://www.nebouram.cz/
https://www.jedusdobou.cz/
https://www.1224.cz/
http://www.nehodoutozacina.cz/
http://dopravnikonference.com/cs/
https://www.nakolejensprilbou.cz/
https://www.nakolejensprilbou.cz/
https://seniorbeznehod.cz/
https://www.dopravni1.cz/cs/
https://www.hlavnebezpecne.cz/
https://www.cdv.cz/tisk/koleje-patri-vlakum-neriskuj/
https://www.cdv.cz/tisk/koleje-patri-vlakum-neriskuj/
https://1z10.cz/
https://www.czrso.cz/anketa-poutani-ve-vozidlech-vysledky/
https://www.czrso.cz/anketa-telefonujete-za-jizdy-vysledky/
https://www.czrso.cz/reflexe-vysledky/
https://www.czrso.cz/front/post/ankety
https://www.czrso.cz/front/post/ankety
https://www.tacr.cz/dokums_raw/legislativa/DOPRAVA2020+.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=LTkhgQXRruo
https://www.youtube.com/watch?v=5NukRC3vyZE
https://www.youtube.com/watch?v=FGWALdktBNk
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2. Evropské srovnani

Na silnicich v Evropské unii bylo v roce 2018 usmrceno pfiblizné 25 100 osob (pozn. predbézné udaje
z informace Evropské komise ze dne 4. dubna 2019). Ve srovnani's rokem 2010 se jedna o pokles 0 21 %.
V uplynulém roce bylo ve 28 ¢lenskych statech EU evidovano 49 usmrcenych osob na 1 milion obyvatel,
coz predstavuje mezirocné 1% pokles. Je nepravdépodobné, Ze bude dosazeno cile snizit pocet umrti
na silnicich do roku 2020 na polovinu. Na kazdou usmrcenou osobu v disledku dopravnich nehod
pfipadalo dalSich 5 vazné zranénych; priblizné 135 000 osob bylo v roce 2018 vazné zranéno.

K ,,evropskym premiantim” Ize s 28 usmrcenymi na 1 milion obyvatel zaradit Spojené kralovstvi,
Dansko (30), Irsko (31) a Svédsko (32), které i pies nardist poctu usmrcenych osob (jak oproti roku 2017,
nehod. Naopak vyznamné nadpridmérny pocet usmrcenych osob na milion obyvatel byl v uplynulém
roce evidovan v Rumunsku (96), Bulharsku (88), Lotyssku (78), Chorvatsku (77) a Polsku (76).

Ve vétsiné ¢lenskych statl bylo v roce 2018 evidovano méné nez 60 usmrcenych osob na 1 milion
obyvatel. Ceska republika z tohoto pohledu patfila vroce 2018 se 62 usmrcenymi osobami na
1 milion obyvatel k mensiné (celkové aZ 21. misto), za evropskym priimérem zaostala o témér 27 %!
Meziroéné byl v Ceské republice evidovan 14% narist poctu usmrcenych osob, v sousednich zemich
k tak vysokému relativnimu nartistu nedoslo — v Némecku +3 %, v Polsku +2 %, v Rakousku byl
evidovdn 3% pokles a na Slovensku dokonce 8% pokles. Slovensko se 46 usmrcenymi osobami na
1 milion obyvatel bylo v roce 2018 dokonce pod prliimérem EU. Ve srovnani s rokem 2010 doslo v roce
2018 v Ceské republice k 18% poklesu po&tu usmrcenych osob, co? fadi Ceskou republiku na 19. misto.

Relativni srovnani poétu usmrcenych osob v dlisledku dopravnich nehod v roce 2018 a 2010
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3. Strategické cile NSBSP

3.1 Vyvoj

Oproti pfedpokladlim, stanovenym NSBSP, bylo v uplynulych 7 letech na pozemnich komunikacich
usmrceno o pétinu vice osob! V obdobi let 2012-2018 bylo do 30 dni od nehody usmrceno 4 667
osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 787 vice (+20 %); do 24 hod od nehody usmrceno 4 165
osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 582 vice (+16 %), téZce zranéno pak bylo 18 454 osob,
0 361 méneé (-2 %).

Strategickécile NSBSP | 2009 | 201> | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2047 | 2018 | Obdobi 2012-2018
Usmrceni / 30 dni B 742|654l 688] 737] 611l 5770 esslLC Tl
Usmrceni / 30 dnf (pfedpoklad NSBSP) 901 702 646 594 547 502 463  426| 3880

APRAPIRN Usmrceni / 24 hod EE?]  os1E]  629) 660] 545] 502| s65[RRLE e
Usmrceni/ 24 hod (pfedpoklad NSBSP) | 832 648 596 549 505 464 427  393| 3583
Téice zranéni 3536 2986 2782 2762 2540 2339 18454 _362.
Té%ce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 353 3076 2937 2804 2676 2555 2439 2328/18816

Z uvedenych dat je zfejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom roce splnéna
(vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). Kromé mezirocniho narlstu poctu usmrcenych osob je
velmi negativni rozdil fatalnich nehod do 30 dni vs. do 24 hod. Na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30
dni) bylo usmrceno v roce 2018 dalsich 93 osob, tj. +16 % - historicky nejvyssi relativni nardst! V roce
2018 nebyla splnéna NSBSP ani v oblasti téZce zranénych osob. Vyvoj usmrcenych (do 24 hod) a tézce

zranénych osob je uveden v nasledujicim grafu.

Vyvoj poétu usmrcenych a té%ce zranénych osob v CR
ve vztahu k Narodni strategii bezpeénosti silni¢niho provozu
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © BESIP/COV

Detailni informace jsou pak obsahem Pfilohy 1.
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3.2 Nehodova mista se smrtelnymi a zavaznymi nasledky
V materidlu byly jak v oblasti strategickych, tak dil¢ich cild NSBSP implementovany mapové podklady
z aplikace DOPRAVNI NEHODY V €R [7], tyto byly vyuzity také v ramci jednotlivych krajci.

Preddefinovany byly pfislusné filtry tak, aby
bylo na prvni pohled zfetelné, kde doslo
v uplynulém roce k usmrceni, resp. tézkym
zranénim. Soucasti detaill nehod jsou desitky
dllezitych informaci (viz screen z aplikace).
uzemni zobrazit

Zménou jednotky lze

detailnéji uvedené nehody napf. vramci
kraje.  Mapa
usmrcené a téZce zranéné osoby v disledku
dopravnich nehod vCR vroce 2018, pro
zobrazeni mapy v prohlizeci kliknéte na ni,

prip. zde.

konkrétniho zobrazuje
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4. Krajské srovnani

Vyvoj v obdobi 2012-2018 viici predpokladiim NSBSP

Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, v obdobi 2012-2018 bylo oproti predpokladim NSBSP
usmrceno o 16 % vice osob, 0 2 % méné pak bylo téZce zranéno. Situace v jednotlivych krajich vsak byla
v uplynulém obdobi zna¢né rozdilnd. Krajské srovnani poskytuje souhrnny pohled na vyvoj zavaznych
nasledkd nehod na vsech komunikacich na Gzemi kraje, tj. dalnicich, silnicich 1., 1. a Ill. tfidy a mistnich
komunikacich. Jen 3 kraje splnily v uvedeném obdobi pfedpoklady NSBSP v oblasti usmrcenych osob,
jedna se o Karlovarsky kraj (-29 %), Moravskoslezsky kraj (-4 %) a hl. m. Praha (-2 %). V oblasti tézce
zranénych osob splnila v uvedeném obdobi predpoklady NSBSP polovina kraju, nejlepsi bilance byla
evidovana v hl. m. Praze (-25 %), Karlovarském (-25 %), Olomouckém (-23 %) a Kralovéhradeckém kraji
(-13 %).

V drtivé vétsiné kraji (11 ze 14) bylo v uvedeném obdobi usmrceno vice osob, neZz predpokladala

v

NSBSP. Nejvyssi relativni rozdil (+69 %) byl evidovan v Kraji Vysocina (pozn. zde doslo k vyznamnému
skokovému sniZeni poctu usmrcenych osob v roce 2009, ktery je referencnim rokem pro stanoveni
sniZovani poctu usmrcenych osob aZ do roku 2020), nasledoval Liberecky (+48 %), Stredocesky (+29 %),
Jiho€esky (+29 %) a Pardubicky kraj (+27 %). V jizni €asti CR pak byly nejvice prekroéeny predpoklady
v oblasti téZce zranénych: v Jihomoravském kraji doslo k prekroceni o 30 %, v Jihoceském pak 0 23 %.

Rozdil usmrcenych osob v krajich CR Rozdil t&Zce zranénych osob v krajich €R

v obdobi 2012 - 2018 v obdobi 2012 - 2018
<-20 <-10
-20-0 -10-0
0-20 1,6 % 0-5

21-30 _ 6-10

Bl »- -12,7 % 10<

-24,5%

E 26% 01% 45%
5% -235%

-28,8 %

113%
186 %
149%

30,3 %

17,3% 22,9 %

V roce 2018 doslo u 13 ze 14 krajl k prekroceni stanoveného predpokladu u osob usmrcenych, 6 kraja
pak prekrocilo predpoklad u osob téZce zranénych. Pfi mezirocnim srovndani (2018-2017) poctu
usmrcenych osob byla situace horsi u 8 ze 14 krajti, ve Stredoceském kraji bylo usmrceno mezirocné
nejvice osob (+43, tj. +68 %!). Velmi negativni byla bilance usmrcenych v hl. m. Praze, kde bylo
usmrceno 31 osob (tj. +14, +82 %), 25 z nich bylo chodci (tj. 81 %)! Pfi meziro¢nim srovnani (2018-
2017) poctu tézce zranénych osob byla situace horsi u 8 ze 14 kraju, v Jihomoravském kraji bylo tézce
zranéno mezirocné nejvice osob (+86, tj. +36 %), velmi negativni byla bilance téZce zranénych také ve
Stredoceském kraji, kde bylo téZce zranéno 403 osob (tj. +66, +20 %).

Detailni grafické podklady, tykajici se jednotlivych krajl jsou soucasti Prilohy 1. Detailni data, tykajici
se nepfimych ukazatel( bezpecnosti silni¢niho provozu jsou obsahem Pfilohy 4.
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Srovnani celkové trovné bezpecnosti silni¢niho provozu v roce 2018

Nasledujici ¢ast je vénovana srovnani celkové trovné bezpecnosti silnicniho provozu v jednotlivych
krajich vroce 2018 s ohledem na jejich specifické/rGznorodé podminky, jez zohlednuji zékladni
demografické charakteristiky, zahrnujici i ekonomické a dopravni aspekty, a ekvivalent zavaZnosti
nehod zahrnujici pocet usmrcenych, resp. téZzce zranénych osob. Z demografickych proménnych, jsme
z dlvodu duplicity informace, vybrali pocet obyvatel a délku silni¢ni sité s ohledem na rozlohu,
dopravni vykon a pocet motorovych vozidel. Z hodnoceni bylo sestaveno poradi jednotlivych krajd,
pricemz vyssi hodnoty obou hodnoceni koresponduji s horsim hodnocenim bezpecnosti (pozn.
vzhledem k naprosto odliSnym podminkdm nebylo hl. m. Praha do srovndni zahrnuto). Nize v tabulce
jsou usporadany kraje dle hodnoceni bezpeénosti krajti, které je oproti ekvivalentu komplexnéjsi
jelikoZ zahrnuje i demografické charakteristiky. Podrobnéjsi zplsob vypoctu je obsahem Pfilohy 6.

Kraj/ukazatel

28,9 1 21,6
51,4 6 27,2 2

35,8 2 32,9 3

53,9 7. 352 4.

46,8 4. 38,6 5.

50,1 5 395 6.

55,1 8 41,4 7

42,3 3. 54,8 8

99,0 11. 57,6 9.

67,2 9. 64,6 10.

166,3 13. 127,1 11.

86,9 10. 136,2 12.

105,2 12. 138,0

Jako nejbezpecnéjsi byl vroce 2018 z uvedeného srovnani Karlovarsky kraj, ktery dominoval
i v nizkych poctech usmrcenych, resp. téZce zranénych osob. V tomto srovnani je nutné zminit i kraj
Vysocina, ktery si polepsil oproti ekvivalentu pfi zahrnuti demografickych proménnych o 4 pficky. Kdyz
vezmeme v potaz témér stejné hodnoty ekvivalentu u Krdlovéhradeckého kraje a Vysociny, Kraj
Vysocina hodnotime bezpecnéji, jelikoz oproti Kralovéhradeckému kraji disponuje Sirsi silni¢ni siti
a mensim poctem obyvatel.

vrv

Naopak za nejméné bezpecny lze oznacit Jihomoravsky kraj, ktery si o pficku pohorsil oproti poradi
dle ekvivalentu, ve kterém také patfi mezi nejhorsi kraje. Dale ndasledovaly kraje Moravskoslezsky
a StredoCesky (dominance v pocCtu usmrcenych i téZce zranénych osob). Nejvétsi propad
pfi zahrnuti demografickych charakteristik zaznamenal Zlinsky kraj, ktery si pohorsil o 4 pricky.
Obdobné vyzni i porovnani Zlinského a Olomouckého kraje s témér stejnou hodnotou ekvivalentu,
kde v neprospéch Zlinského kraje svéd¢i vyrazné uzsi silnicni sit.

10
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4.1 Hlavni mésto Praha

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v hl. m. Praze
v uplynulém roce dosahla 11,9 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 169 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 4 méné (-2 %), téice zranéno pak bylo
1 381 osob, 0 465 méné (-25 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I
169

Usmrceni 4 %
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 40 173
TéZce zranéni 347 236 228 206 179 194 156 182 1381

— — -465 -25%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 347 302 288 275 263 251 239 228 208 1846

@©
1=
I
e
o
£
T

2018: Chodci, starnouci populace, nedani pirednosti v jizdé

V roce 2018 bylo usmrceno 31 osob (nejvice od roku 2011), tézce
zranéno pak 182 osob. NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla
v uplynulém roce spinéna. Z 31 usmrcenych osob bylo 25 chodct,
tzn. 81% podil chodcti na vSech usmrcenych osobach (pozn. v rdmci
CR chodci tvofili 20 % usmrcenych osob)! TéméF 4 z 10 usmrcenych

osob (39 %) byli seniofi. Mezirocné bylo usmrceno o 14 chodcu
vice!ll Na téZce zranénych se chodci podileli 52 % (95 osob), zvySené podily byly evidovany jak v oblasti
neddni prednosti v jizdé (45 % vs. 28 % CR) a starnouci populace (33 % vs. 22 % CR). Meziroéné bylo
evidovano o 23 vice téZce zranénych seniorl, o 12 vice pak chodcu.

4.2 Stredocesky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich ve Stfredoceském
kraji v uplynulém roce dosahla 12,3 miliard K¢ (detaily viz Ptiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 691 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 157 vice (+29 %), téZce zranéno pak bylo
2 882 osob, 0 77 méné (-3 %).

Ob ob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 2013 2014 | 2015 m 2017 2018 m I

d
Usmrceni 124 110 88m 63 691 157  29%

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 124 534
TéZce zranéni 556 463 410 435 393 337 2882
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 556 484 462 441 421 402 384 366 334 2959

>
=
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O
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-77  -3%

2018: Neprimérena rychlost, nespravné predjiZzdéni, mladi r1d1c1
Vroce 2018 bylo usmrceno 106 osob (nepovedlo se navazat na /
historicky propad v roce 2017), téZce zranéno pak 403 osob. NSBSP
v obou oblastech nebyla v uplynulém roce splnéna. Celkem 40 osob
bylo usmrceno v disledku nepfiméfené rychlosti (meziroéné o 23
vice, tj. +135 %). Priblizné kazda pata téice zranéna osoba v ramci
uvedeného kraje byla zranéna vinou mladého fidice (21 % vs. 15 %

CR). Celkem 139 osob bylo t&7ce zran&no v disledku nepfimérené rychlosti (34 % vs. 29 % CR). Vinou
mladych fidicd bylo mezirocné evidovano o 39 téZce zranénych vice, o 31 osob meziro¢né vice bylo
téZce zranéno v dlsledku nespravného predjizdéni.


http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=5r
http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=5s
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4.3 Jihocesky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Jihoceském
kraji v uplynulém roce dosahla 5,6 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 412 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 93 vice (+29 %), tézce zranéno pak bylo
1 550 osob, o 289 vice (+23 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I
412

Usmrceni 03 20%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 74 319

TéZce zranéni 237 1550
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 237 206 197 188 179 171 163 156 142 1261

>
=
5
o
0
o
=

289  23%

2018: Nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, cyklisté
V roce 2018 bylo usmrceno 59 osob, téZce zranéno pak 256 osob.
NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce splnéna. Tretina
osob (20) osob byla usmrcena v dusledku nespravného predjizdéni
(34 % vs. 17 % CR), &tvrtina (15, meziroéné +13!1) pak v ddsledku
neddni prednosti v jizdé (25 % vs. 16 % CR). Kazda pata tézce zranéna :
osoba vramci uvedeného kraje byla zranéna vdasledku . i\,ﬂ\v Ty ) 4

nespravného predjizdéni (20 % vs. 12 % CR). Meziroéné bylo téice zrané&no o 18 cykllstu vice,
s celkovou bilanci 49 té%ce zranénych cyklistd byl evidovan v daném kraji 19% podil (pozn. v ramci CR
16 %).

4.4 Plzensky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Plzeniském kraji
v uplynulém roce dosahla 4,0 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno
312 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 49 vice (+19 %), téZce zranéno pak bylo 822 osob,
0 45 vice (+6 %).

Ob ob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 2013 2014 | 2015 m 2017 2018 m I

d
Usmrceni 312 49 19%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 61 263
TéZce zranéni 146 113 102 83 93 822
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 146 127 121 116 110 105 101 96 88 777
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2018: Nespravné piredjizdéni, nedani pirednosti v jizdé, nepiimérena rychlost
Vroce 2018 bylo usmrceno 44 osob, téZce zranéno pak 93 osob. . =
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna. \77 ¥

e

Priblizné ¢tvrtina osob (10) osob byla usmrcena v didsledku
nespravného predjizdéni (23 % vs. 17 % CR). TéméF 4 z 10 t&ice
zranénych osob (34) bny zranény v dUsledku nedani pFednosti v jizdé

nepfimérené rychlostl (33 % vs. 29 % CR), meziro¢né byl evidovan narust o016 osob|

12
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4.5 Ustecky Kraj

Piedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Usteckém kraji
v uplynulém roce dosahla 7,2 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno
324 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 13 vice (+4 %), téZce zranéno pak bylo 1 395 osob,
0 127 méné (-8 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I
324

13 4%

Usmrceni

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 311
TéZce zranéni 286 185 216 215 211 184 186 1395
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 286 249 238 227 216 207 197 188 172] 1522

2018: Nepriméiena rychlost, starnouci populace, chodci
V roce 2018 bylo usmrceno 37 osob, téZce zranéno pak 186 osob.

NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna. }

TéméF 6 z10 osob (21) bylo usmrceno v disledku nepfimérené £
rychlosti (57 % vs. 39 % CR), 11 usmrcenych osob bylo starsich 65 let
(30 % vs. 24 % CR). S51 té%ce zranénymi chodci, &inil podil této

kategorie v rdmci uvedeného kraje 27 % (pozn. v ramci CR 21 %),

meziro¢né jich bylo téZce zranéno o 8 vice.

4.6 Kralovéhradecky Kkraj

Predbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Kralovéhradeckém kraji v uplynulém roce dosdahla 4,2 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let
2012-2018 bylo usmrceno 238 osob, tj. oproti stanovenym predpokladidm o 10 vice (+4 %), téice
zranéno pak bylo 1 096 osob, o 160 méné (-13 %).

Obdobi 2012-2018
P — m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m
Rozdil
238

Usmrceni 0 4%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 53 228

i TéZce zranéni 236 182 139 176 125 159 139 109 160 -13%

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 236 205 196 187 179 171 163 155 142 1256

2018: Starnouci populace, cyklisté, neprimérena rychlost

Vroce 2018 bylo usmrceno 18 osob (historicky nejméné), téice
zranéno pak 176 osob. Presné polovina (9) osob byla usmrcena
v diisledku nepfiméfené rychlosti (50 % vs. 39 % CR), 8 usmrcenych
seniorti pak tvofilo 44% podil, mezirocné o 4 vice! V uplynulém roce
bny z fad cyinstL'] usmrceny 3 osoby (17 vs. 7% éR) a 35 osob bon

evvs

usmrcenych osob vdaném kraji, doslo k pomérné vyraznému narlstu tezce zranenych osob
(3. nejvyssi meziro¢ni narlst ze vSech krajli); nejvyssi nartsty byly evidovany u nepfimérené rychlosti
(+22), alkoholu a jinych navykovych latek (+16), motocyklistd (+15) a chodcl (+12).


http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=5w
http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=5x
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4.7 Jihomoravsky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Jihomoravském
kraji v uplynulém roce dosahla 7,6 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 409 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 60 vice (+17 %), tézce zranéno pak bylo
2 087 osob, o0 485 vice (+30 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I

Usmrceni 60 17%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 81 349
TéZce zranéni 301 2087
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 301 262 250 239 228 217 208 198 181 1602
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2018: Chodci, motocyKklisté, starnouci populace

V roce 2018 bylo usmrceno 49 osob, téZce zranéno pak 326 osob.
NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce splnéna. Témér
tretinu (15, mezirocné +8!) usmrcenych osob tvofili chodci (31 % vs.
20 % CR), 22 % se na viech usmrcenych podileli motocyklisté, kterych
bylo usmrceno 11 (pozn. vrdmci CR 16% podil), vdGsledku

nespravného predjizdéni bylo usmrceno 11 osob (22 % vs. 17 % CR).
Nejvice téZce zranénych od roku 2012, v tomto kraji doslo k nejvyssimu meziroénimu narustu, o 86
osob! Nejvyssi narlsty byly evidovany u nepfimérené rychlosti (+36), starnouci populace (+31),
motocyklistl (+29) a mladych Fidich (+28).

4.8 Moravskoslezsky Kkraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Moravskoslezském kraji v uplynulém roce dosahla 7,5 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let
2012-2018 bylo usmrceno 383 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 18 méné (-4 %),
téZce zranéno pak bylo 1 757 osob, o 76 vice (+5 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I
383

-18  -4%

Usmrceni

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 93 401
TéZce zranéni 316 227 218 1757
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 316 275 262 251 239 228 218 208 190 1681
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2018: Neprimérena rychlost, starnouci populace, chodci, mladi ridici

V roce 2018 bylo usmrceno 54 osob, téZce zranéno pak 216 osob. =i
NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce spinéna. V diisledku /
nepfimérené rychlosti bylo usmrceno 29 osob (54 % vs. 39 % CR),
20 usmrcenych osob bylo starsich 65 let (37 % vs. 24 % CR), tfi
z deseti (16) usmrcenych byli chodci (30 % vs. 20 % CR). P¥iblizné
¢tvrtina (14) oso bylo usmrceno vinou mladych fidi¢l (26 % vs. 16 % 4
CR). Zvy$eny podil (22 %) byl evidovan v oblasti té7ce zranénych cyklistd (48) Vysoké meziro¢ni nardsty

v oblasti téZce zranénych osob byly evidovany u motocyklistl (+22) a také v disledku nespravného
predjizdéni (+20).


http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=5y
http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=5z
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4.9 Olomoucky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Olomouckém
kraji v uplynulém roce dosahla 4,3 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 245 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 25 vice (+11 %), tézce zranéno pak bylo
981 osob, 0 301 méné (-23 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I
245

Usmrceni 25 11%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 51 220

TéZce zranéni 241 179 178 152 116 154 109 93 981 301 | -23%
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TéZce zranéni (prfedpoklad NSBSP) 241 210 200 191 182 174 166 159 145 1282

2018: Déti, cyklisté, motocyklisté

Vroce 2018 bylo usmrceno 35 osob, téZce zranéno pak 93 osob - -
(historicky nejméné). NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla
v uplynulém roce splnéna. S 11% podilem déti na vSech usmrcenych
nebyla v uplynulém roce v ostatnich krajich evidovana negativnéjsi
bilance, pfi 2 nehodach pfisly o Zivot 4 déti. Negativni byla
zaznamenand také bilance voblasti cyklistd, 6 usmrcenych = =%

predstavovalo 17% podil (v rdmci CR 7 %), 21 téZce zranénych pak 23% podil (v ramci CR 16 %). Pfiblizné
¢tvrtina (24, meziro¢né +8) téice zranénych osob byla motocyklisty (26 % vs. 20 % CR).

4.10 Zlinsky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji
v uplynulém roce dosahla 3,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno
213 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 28 vice (+15 %), tézce zranéno pak bylo 1 227 osob,
0 9 vice (+1 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 2013 m 2015 m 2017 2018 m

Obdobl 2012- 2018

ocet | _Rordi |

Usmrceni - 213 28 15%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 185
TéZce zranéni 229 191 167 122 1227 1%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 229 199 190 182 173 165 158 151 137 1218

2018: Neprimérena rychlost, cyklisté, motocyklisté
Vroce 2018 bylo usmrceno 22 osob, téZice zranéno pak 122 osob ... R e
(v obou sledovanych oblastech historickd minima). NSBSP v oblasti ‘ o

usmrcenych osob vSak nebyla v uplynulém roce splnéna. Polovina
osob (11) byla usmrcena v disledku nepfimérené rychlosti (50 % vs.
39 % CR), pfiblizné Etvrtinu usmrcenych osob (6) tvofili motocyklisté
(27 % vs. 16 % CR). Negativni bilance byla evidovana v oblasti cyklistd,
4 usmrceni predstavovali 18% podil (v rémci CR 7 %), 35 téice zranénych pak 29% podil (v rémci CR

16 %) — témér dvojnasobné vyssi podil! V uvedeném kraji doSlo k mezirocné k nejvyssimu poklesu
v oblasti tézce zranénych osob!
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4.11 Kraj Vysocina

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Kraji Vyso€ina
v uplynulém roce dosahla 4,1 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno
247 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 101 vice (+69 %), téZce zranéno pak bylo 1 031 osob,
0 25 vice (+3 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I
247

Usmrceni 101

;g Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 14 146
>9>’ TéZce zranéni 189 118 116 1031 25 3%
0

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 189 164 157 150 143 137 130 124 113 1006

2018: Nepriméiena rychlost, nakladni automobily

V roce 2018 bylo usmrceno 35 osob, téZce zranéno pak 116 osob
(historicky nejméné). NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla
v uplynulém roce splnéna. Celkem 18 osob (mezirocné +8) bylo
usmrceno v ddsledku nepfimérené rychlosti (51 % vs. 39 % CR), tuto
,problémovou oblast” dokresluje dalSich 50 téZzce zranénych osob
(meziroén& +10; 43 % vs. 29 % CR). Vinou Fidi€G nakladnich

automobill bylo usmrceno 5 osob (14 % vs. 10 % CR) a 21 osob bylo té%ce zranéno (meziroéné +9;

18 % vs. 9 % CR) — dvojnasobny podil oproti celorepublikovému priméru.

4.12 Pardubicky Kkraj

Pfedbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Pardubickém
kraji v uplynulém roce dosahla 4,2 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 258 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 55 vice (+27 %), téZce zranéno pak bylo
1028 osob, o 1 vice.

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 2013 m 2015 m 2017 2018 m

Obdobl 2012- 2018

ocet | _Rordi |

& Usmrceni 258 55 27%

[Ell Usmrceni (predpoklad NSBSP) 203

=]

§=ll TéZce zranéni 193 138 149 1028 0%
0

il evce zranéni (predpoklad NSBSP) 193 168 160 153 146 139 133 127 116 1027

2018: Mladi ridici, starnouci populace, cyklisté, alkohol

V roce 2018 bylo usmrceno 33 osob, téZce zranéno pak 403 osob.
NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce spinéna. P¥iblizné
Ctvrtina osob (8) byl usmrcena vinou mladych Fidict (24 % vs. 16 %
CR), daldich 25 osob pak bylo t&%ce zran&no. Celkem 38 téice _ ke
zranénych osob bylo starsich 65 let (27 % vs. 22 % CR). Dva cyklisté = .. I
byli usmrceni, daldich 30 pak té%ce zranéno (21 % vs. 16 % CR). .. b

Nejvyssi meziro¢ni narudsty v oblasti usmrcenych osob byly evidovany u nepfimérené rychlosti, resp. 16
u alkoholu a jinych navykovych latek (shodné +4 osoby). Nejvyssi mezirocni narlsty v oblasti tézce
zranénych osob byly evidovany u mladych fidi¢ (+11) a u alkoholu a jinych navykovych latek (+10).


http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=63
http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=64
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4.13 Liberecky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Libereckém
kraji v uplynulém roce dosahla 3,6 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 160 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 52 vice (+48 %), tézce zranéno pak bylo
759 osob, 0 12 méné (-2 %).

Obdob 2012-2018
Kraj / plnéni NSBSP m 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 m I

Usmrceni 160 52 48%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 108
TéZce zranéni 145 126 108 101 92 9 759
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 145 126 120 115 110 105 100 95 87 771
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2018: MotocyKklisté, nepiriméiena rychlost

V roce 2018 bylo usmrceno 21 osob, téice zranéno pak 94 osob. |
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna.
Téméf 3 z10 usmrcenych, resp. téZce zranénych osob byli
motocyklisté. V uplynulém roce bylo usmrceno 6 motocyklistl (29 %,
vs. 16 % CR), dalsich 25 (meziro¢né +8) pak bylo téZce zranéno (27 %
vs. 20 % CR). Celkem 9 osob bylo usmrceno a 35 osob téice zranéno

(meziro¢né +5) v disledku neptimérené rychlosti.

4.14 Karlovarsky Kkraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Karlovarském
kraji v uplynulém roce dosahla 2,3 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2018 bylo
usmrceno 104 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 42 méné (-29 %), téice zranéno pak bylo
458 osob, 0 149 méné (-25 %).

Obdobi 2012-2018
Rozdil

Usmrceni 104 42 | -29%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 34 146
TéZce zranéni 114 65 72 83 53 68 57 60 458
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 114 99 95 90 86 82 79 75 68 607
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2018: Mladi ridici, starnouci populace, chodci

Vroce 2018 bylo usmrceno 21 osob, téice zranéno pak 60 osob.
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce spinéna.
Témér Ctvrtina osob (5) byla usmrcena vinou mladych Fidi¢l (24 % vs.
16 % CR). Celkem 6 usmrcenych a 15 (meziro¢né +5) tézce zranénych
osob bylo starsich 65 let. Témér 3 z 10 téZce zranénych osob bylo
chodci (17, meziroéné +7; 28 % vs. 21 % CR). Shodné 5 osob bylo
usmrceno v disledku nedani prednosti v jizdé (meziro¢né +5 osob), resp. nespravného predjizdéni

(meziro¢né +2 osoby).


http://nehody.cdvgis.cz/statistics.php?h=66
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5. Dil¢i cile NSBSP

V ramci NSBSP je sledovano 11 dil¢ich cilQ, které jsou dale rozpracovany v podkapitolach nize.

V obdobi let 2012-2018 byly nejvice predpoklady NSBSP prekroceny u dil¢ich cild usmrcenych déti
(o0 27 déti, tj. +40 %), usmrcenych motocyklistti (0 130 osob, tj. +31 %), tézce zranénych cyklistii (o 532
osob, tj. +22 %) a usmrcenych chodci (o 81 osob, tj. +11 %). V roce 2018 byla NSBSP splnéna pouze
u diléich cild usmrcenych cyklistl (usmrceno 38 osob, tj. 0 4 méné (-9 %)), usmrcenych vinou Fidi¢l
nakladnich automobilli (usmrceno 56 osob, tj. 0 3 méné (-5 %)) a téZce zranénych vinou mladych Fidict
(téZce zranéno 379 osob, tj. 0 18 méné (-5 %)).

Podil jednotlivych dil¢ich cild NSBSP v roce 2018 na usmrcenych, resp. téZce zranénych osobach je
zfejmy z uvedeného grafu. Nepfimérend rychlost se jednoznaéné podilela na usmrcenych i téice

zranénych osobach nejvice. Zranitelni Gcastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) se
v roce 2018 podileli na vSech usmrcenych osobach 43 %, na tézce zranénych pak dokonce 57 %!

Podil usmrcenych a téZce zranénych osob jednotlivych diléich cild na celkovém poctu v roce 2018
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Detailni analyzy jednotlivych diléich cilti jsou/budou zvefejnény v pribéhu roku na webu BESIP.
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5.1 Déti

Déti patfi k nejohrozenéjsim ucastniklim silnicniho provozu. Vnimani rizik se u déti ve srovnani
s dospélymi lisi, resp. déti nejsou schopny si riziko dostatecné uvédomit a predvidat priubéh udalosti.
Déti rovnéZ neumi na rizika v provozu optimalné reagovat. Reakcni doba déti je delsSi nez reakéni doba
dospélych, resp. se reakéni doba do cca 20 let zkracuje. Nasledné pak v dasledku starnuti dochazi
k jejimu opétovnému prodluzovani. Déti nejsou rovnéz schopny spravné odhadnout vzddalenost
a rychlost vozidla. Ve vice neZ 80 % nehod, u nichZ bylo uc¢astnikem dité, byla pfispivajicim faktorem
vzniku dopravni nehody nesoustiedénost a nezkusenost ditéte. [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno 95 déti, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 27 vice (+40 %)
— nejvyssi relativni rozdil ze vsech sledovanych dilcich cild NSBSP! TéZce zranéno pak bylo 1 024 déti,
0 29 vice (+3 %).

Obdobl 2012-2018
Dilci cil NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Usmrceni 0

27| 40%

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 14 12 11 10 10 9 8 8 7 68
Té3ce zranéni 190 148 125 141 0104
0

Té%ce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 190 168 161 154 148 142 115 108 95 995
Vroce 2018 bylo vdisledku dopravnich nehod na p = = nresaen—';\ SRR 24
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cizim zavinénim, tzn. ostatnim ucastnikem silnicniho

g b (‘eskéBudéJowce B &~
ol y

/i3

A h
Al Linz

provozu; v pripadé téZce zranénych bylo 66 déti tézce
zranéno vlastni vinou (tj. 44 %), dalSich 84 déti pak bylo téZce zranéno cizim zavinénim.

Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim déti je uvedena v mapovém podkladu, filtry jsou
rozdéleny na chodce a osoby ve vozidlech.

Nejvice (4) usmrcenych déti bylo v roce 2018 evidovano v Olomouckém kraji, nejvice téZce zranénych
déti (21) pak ve Stredoceském kraji. Uvedené 4 usmrcené déti v Olomouckém kraji byly usmrcené pfi
2 nehoddch. Nejvyssi meziro¢ni narlsty tézce zranénych déti byly evidovany ve Stfedoceském (+8),
JihoCeském (+7) a Krélovéhradeckém kraji (+6); naopak o 6 déti méné bylo zranéno
v Moravskoslezském kraji.

Celkem 4 déti (spolujezdci) byly usmrceny vinou osoby pod vlivem alkoholu; 6 déti pak bylo tézce
zranéno a 59 zranéno lehce! Napt. v roce 2017 nebylo vinou osoby pod vlivem alkoholu usmrceno
zadné dité, mezirocni narust (+17) byl evidovan také u lehce zranénych déti. Alkohol, resp. vinici pod
jeho vlivem, se tak na vSsech usmrcenych détech v roce 2018 podilel 21 %, na téZce zranénych détech
pak 4 %. Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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5.2 Chodci

NejcastéjSim faktorem pfrispivajicim ke vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem
je nepozornost — at uZ chodce nebo fidi¢e vozidla. U chodcli je ¢asto pFispivajicim faktorem vzniku
dopravni nehody kromé nepozornosti rovnéz alkohol nebo védomé nerespektovani pravidel
silni¢niho provozu. Chodci pod vlivem alkoholu ¢asto nejsou schopni adekvatné reagovat na situaci
v silni¢nim provozu ani ji spravné vyhodnotit. Jejich chovani je pro fidice vozidla téZko predvidatelné.

(5]

V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno 848 chodct, tj. oproti stanovenym predpokladim o 81 vice
(+11 %). TéZce zranéno pak bylo 4 084 chodct, o 125 vice (+3 %).

2012-201
Dil¢i cil NSBSP m 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 POdebl E 018

Usmrceni B 146]  134ERP]  131] 111] 101] 113] 0 848 81 11%

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 157 131 123 116 109 102 96 90 80 767
TéZce zranéni 729 663 596 554 0 4084
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 729 649 624 600 577 555 489 465 421 3959

Chodci

125 3%

Vroce 2018 bylo vdlsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 113 a téice
zranéno 517 chodct (historicky nejméné). Pfedpoklad
NSBSP v oblasti uvedeného cile nebyl vroce 2018
splnén! Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym
zranénim chodcl je uvedena v mapovém podkladu,
pfip. zde.

Zasadni vliv na meziro¢ni narlst usmrcenych chodcti
méla situace v hl. m. Praze, kde bylo usmrceno 25 chodcli (81 % ze vSech usmrcenych osob),
mezirocné o 14 vice! Vyrazny narust (+8) byl evidovan také v Jihomoravském kraji, kde bylo usmrceno
15 chodcid. Nejvyssi meziro¢ni narlst téZzce zranénych chodcl (+12) byl evidovan v hl. m. Praze
(95 téZce zranénych chodcll, podil 52 % na vSech téZce zranénych), resp. v Kralovéhradeckém kraji
(26 téZce zranénych chodca).

Vétsina chodcli byla usmrcena v noci! V obdobi let 2005-2018 bylo usmrceno 58 % chodcl pravé
v noci. V roce 2018 bylo v noci usmrceno 58 chodcu (tj. 51 %), zatimco ve dne 55 chodcU. Nejvyssi podil
usmrcenych chodct v noci byl evidovan v roce 2007 (67 %), naopak nejnizsi v roce 2018 (51 %).

Pti zhorsené viditelnosti bylo v roce 2018 usmrceno 18 chodcl (9 ve dne a 9 v noci), tj. 16% podil
na vsech usmrcenych chodcich. Mimo obec pak bylo usmrceno 5 chodcli (4 v noci a 1 ve dne). P¥i
zhorsené viditelnosti bylo v roce 2018 tézce zranéno 83 chodcll (51 ve dne a 32 v noci), tj. 16% podil
na vsech tézce zranénych chodcich. Mimo obec pak bylo téZce zranéno 8 chodcl (6 v noci a 2 ve dne).
Detailni informace jsou obsahem Prilohy 1.
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5.3 CyKlisté

NejcastéjSim faktorem prispivajicim ke vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a cyklistou
je nepozornost — at uz cyklisty nebo Fidice vozidla. U cyklistli je ¢asto prispivajicim faktorem vzniku
dopravni nehody kromé nepozornosti také alkohol. Pfiblizné pfi poloviné stfetli osobniho vozidla
s cyklistou nevnimal Fidi¢ motorového vozidla cyklistu pfed samotnym narazem. [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno 368 cyklistt, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 15 vice
(+4 %). TéZce zranéno pak bylo 2 921 cyklistti, 0 532 vice (+22 %).

Dilki cil NSBSP m 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mm Obdobi 2‘;12:‘718

Usmrceni

U dpoklad NSBSP 353 o %
Cyklisté Tsmrcem(pre o : 430 0 2021
éZce zranéni 532 22%

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 430 383 368 354 340 327 315 303 280 2389

Vroce 2018 bylo v dlsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 38 (historicky
nejméné) a téice zranéno 396 cyklisti. Predpoklad
NSBSP v oblasti téZce zranénych cyklistd nebyl v roce
2018 splnén! Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim cyklistd je uvedena v mapovém
podkladu, pfip. zde.

Cyklisté se na vSech usmrcenych osobach v roce 2018 i’

podileli 7 %, na téZce zranénych pak 16 %. Nejvyssi podil usmrcenych i téZce zranénych cyklistt
na vSech usmrcenych i téZce zranénych osobdach byl evidovan ve Zlinském kraji, kde byli usmrceni

4 cyklisté (18% podil) a 35 cyklistli bylo téZce zranéno (29% podil).

Velkym negativem, ktery je zfejmy z vySe uvedené tabulky, je dlouhodobé neplnéni NSBSP v oblasti
téZzce zranénych cyklistl. Jednu z pficin Ize jednoznacné hledat v nepouzivani cyklistickych pfileb. Rok
2018 v tomto ohledu nebyl, bohuzel, vyjimkou, cyklistickou p¥ilbu nepouZilo 30 usmrcenych (79 %),
260 téice zranénych (66 %) a 2 095 lehce zranénych cyklisttli (65 %). Detailni informace jsou obsahem
Ptilohy 1.

Vyzkumny projekt [8], zaméfeny na pouzivani

cyklistickych pfileb, analyzoval 119 cyklistd, kteti byl
v pribéhu let 1995-2013 usmrceni ve dvou krajich CR.
Ve vSech uvedenych pfipadech analyzovali soudni lékafi
(viz fotografie), zda prilba mohla cyklisty zachranit Ci
nikoli. Studie, na které se mj. podileli zastupci CDV,
prokazala, Ze 37 % cyklistti by dopravni nehody pfeZilo,
pokud by pouzili cyklistické prilby. Studie dospéla
k zavéru, Ze cyklisté by jednoznacné méli pouZivat
cyklistické pfrilby, méli by si vSak uvédomit, Ze ne ve
vsech situacich je cyklisticka pfilba sama o sobé ochrani.
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5.4 MotocyKklisté

Nejcetnéjsimi faktory, které pfrispivaji ke vzniku dopravnich nehod motocyklistll, jsou nepozornost
fidice motocyklu, vysoka rychlost a nepfizplisobeni rychlosti jizdy stavu vozovky, nezkusenost
motocyklisty, nespravné vyhodnoceni situace, védomé nerespektovani pravidel silnicniho provozu,
reakce v panice. Pouze pfi 4 z 10 stfetd osobniho vozidla s motocyklistou, vnimal fidi¢ motorového
vozidla motocyklistu jesté pred samotnym narazem, 6 z 10 Fidi¢G motocyklistu pFed stfetem viibec
nevnimalo! [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno 550 motocyklistd, tj. oproti stanovenym pfedpokladdim o 130
vice (+31 %) — druhy nejvyssi relativni rozdil ze vSech sledovanych diléich cild NSBSP! TéZce zranéno
pak bylo 3 394 motocyklistti, 0 126 méné (-4 %).

Dilki cil NSBSP ﬂ 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mm °bd°b' 2012:2018
550

Usmrceni 130 31%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 88 49 43 420

Motocyklisté

TéZce zranéni 627 511 496 534 484 463 418 0 339 126 -4%

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 627 572 554 538 521 506 425 405 367 3520

Vroce 2018 bylo v dlsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 91 (nejvice od
roku 2010) a téice zranéno 488 motocyklistu.
Pfedpoklad NSBSP v oblasti uvedeného dil¢iho cile
nebyl vroce 2018 splnén! Lokalizace nehod
s usmrcenim, resp. tézkym zranénim motocyklistll je
uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

vvs

V uplynulém roce byl evidovan historicky nejvyssi (16,1
%) podil motocyklisti na vSech usmrcenych osobach, pfiblizné kazda 6. usmrcend osoba byla
motocyklistou! S podilem 19,8 % pak kazda 5. téZice zranénd osoba byla motocyklistou — opét
historicky nejvyssi podil! V roce 2018 zavinili motocyklisté 2 109 nehod, tj. 57% podil na vSech
nehodach s tGcasti motocyklist{; 59 motocyklisti bylo usmrceno pravé vinou motocyklista, tj. 65 %,
55 % se pak podileli na téZce zranénych (266).

Nejvice usmrcenych (15) a téZzce zranénych motocyklist (79) bylo evidovano ve Stfedoceském kraji;
v Libereckém kraji se motocyklisté podileli na vSech usmrcenych osobach 29 %, na téice zranénych
pak 27 % - nejvyssi podily ze vSech kraji. Nejvyssi meziro¢ni narlsty usmrcenych motocyklistl byly
evidovany ve Stfedoceském (+8), Moravskoslezském (+5) a Jihomoravském kraji (+4), téZce zranénych
pak v Jihomoravském (+29), Moravskoslezském (+22) a Kralovéhradeckém kraji (+15). Nejcastéjsi
pricinou usmrceni motocyklistli bylo nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
(zatacka, klesani, stoupani, Sitka apod.). Nejvice motocyklistl (34) bylo usmrceno na silnicich Il. tFidy,
Ctvrtina (26 %) usmrcenych na tomto druhu komunikaci byla v roce 2018 motocyklisty. Nejvice
motocyklistl bylo z pohledu smérovych pomérl usmrceno v zatackach (38 usmrcenych, 28% podil).
V souctu pak nejvice motocyklistti (170) bylo téZce zranéno na kfiZovatkach. Detailni informace jsou
obsahem Ptilohy 1.
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5.5 Mladi Fidici (do 24 let)

Miladi fidici ¢astéji zplsobuji dopravni nehody v disledku nezkusenosti a vysoké nebo nepfimérené
rychlosti. Zejména pro mladé Fidice motocykll je ve srovnani s ostatnimi vékovymi skupinami
CastéjsSim pfispivajicim faktorem vzniku nehod nezkusSenost a reakce v panice. [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo vinou mladych fidi¢ci usmrceno 728 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladiim o 16 vice (+2 %). Tézce zranéno pak bylo 2 943 osob, 0 934 méné (-24 %).

2012-201
Diléi cil NSBSP 2012 ( 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 m Odebl 0122018
728 16

Usmrceni o[ BT s 0 20
0

(WIELIRITC ISl Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 129 114 110 106 101 97 712
(CLWZAE M Té7ce zranéni 631 490 461 454 417 398 344 379 0 2943
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 631 620 616 612 609 605 418 397 358 3877

-934 | -24%

Vroce 2018 bylo v dlsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR vinou mladych fidi¢a
usmrceno 92 a téice zranéno 379 osob. Predpoklad
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyl v roce 2018
splnén! Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym
zranénim vinou mladych fidi¢i je uvedena v mapovém
podkladu, pfip. zde.

I pFes meziroénl’ narust poétu usmrcen\'/ch a téice
predpoklad NSBSP v oblasti usmrcenych osob mél zasadni vliv mésic listopad, kdy bon vinou mladych
fidicd usmrceno 17 osob, témér tetina osob (30,9 %) byla usmrcena vinou mladych fidica.

Nejvyssi podil na usmrcenych osobach vinou mladych fidi¢t byl v uplynulém roce evidovan
v Moravskoslezském kraji (26 %, 14 usmrcenych), na téZce zranénych osobach pak ve Stfedoceském
kraji (21 %, 83 téZce zranénych). Meziro¢né nejvyssi nardsty v oblasti usmrcenych osob vinou mladych
fidicl byly evidovany ve Stfedoceském (+11) a Moravskoslezském kraji (+7). Dramatické nar(sty
v oblasti téZce zranénych osob vinou mladych fidici byly evidovany ve Stfedoceském (+39)
a Jihomoravském kraji (+28). Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.

Jednim z vystupl HADN je simulace dopravnich nehod,
pfiklad dopravni nehody s Uucasti mladého fidice
ilustruje nasledujici simulace. Nehoda se stala na
kfiZovatce mimo obec. Mlady fidi¢ lehkého uZitkového
vozidla zfejmé vlivem nezkuSenosti Spatné odhadl
rychlost jizdy a vzdalenost osobniho vozidla, jedouciho
po hlavni komunikaci a vjel do k¥izovatky. Ridi¢
osobniho vozidla jiz nestacil zabrzdit a zabranit tak
stfetu. Detailni informace k HADNu jsou obsahem
Prilohy 3.
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5.6 Starnouci populace (nad 65 let)

Cetnost pficin vzniku dopravnich nehod se li&{ v zavislosti na véku. Ve srovnani s ostatnimi vékovymi
skupinami, dochazi u starnouci populace ke zvyseni ¢etnosti nehod zplisobenych nedanim pfednosti
v jizdé. S rostoucim vékem dochazi k poklesu fyzické i psychické kondice, v dusledku toho
je ovlivnéna zejména pozornost a reakcni doba. U starnouci populace je v porovnani s ostatnimi
vékovymi skupinami vyssi procento pfipadl, v nichZ ucastnik na vzniklou nehodovou situaci
nereagoval. [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo usmrceno 893 seniord, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 13 vice
(+1 %). TéZce zranéno pak bylo 3 414 senior(, o 334 vice (+11 %).

i 2012-201
Dil¢i cil NSBSP m 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 POE)d:bI E 018

Usmrceni 118 115 0 893 13 1%

Starnouci
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 141 133 131 129 127 114 111 105 880

populace Té 472 465 447 461 0 3414
(nad 65 let) RNaaAEALI 334 11%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 472 470 469 468 467 466 376 365 345 3080

Vroce 2018 bylo vdlsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 136 a téice
zranéno 551 seniord (historicky nejvice). Pfedpoklad
NSBSP v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl vroce
2018 splnén! Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim seniorl je uvedena v mapovém
podkladu, filtry jsou rozdéleny na chodce a osoby ve

vozidlech.

Pfedpoklady uvedeného dil¢iho cile byly v ramci revize NSBSP od roku 2017 dale zpfisnény, resp.
snizeny. V uplynulém roce vsak doslo k vyraznym meziro¢nim narlstim jak v oblasti usmrcenych, tak
téZzce zranénych osob. Starnouci populace vyznamnym zplsobem ovliviiuje plnéni vytycenych
strategickych cilii NSBSP, jen v roce 2018 se seniofi na vSech usmrcenych podileli 24 %, na téice
zranénych pak 22 %. V nékterych krajich byla ,,dominance” stdrnouci populace vyrazné vyssi. V oblasti
usmrcenych osob napf. v Kralovéhradeckém kraji 44 %, v hl. m. Praze 39 %, v Moravskoslezském kraji
pak 37 %; voblasti téZice zranénych osob v hl. m. Praze 33 %, vPardubickém kraji 27 %,
v Jihomoravském kraji pak 26 %.

KaZdorocné z pohledu kategorie usmrcenych seniorl dominuji s nejvyssim podilem seniofi — chodci.
Ve velké mire se pak seniofi podileji také na usmrcenych cyklistech — velmi ¢asto jsou pak usmrceni
ti, ktefi nepouzili cyklistickou pfilbu. V poslednich letech je (nejen v CR) evidovan rozmach v oblasti
elektrokol, které jsou mj. seniory v ¢im dal vétsi mife provozovany. Ackoli neexistuji presné statistiky
nehod elektrokol, v rdmci ¢innost HADNu [5] jsou jiZ tyto nehody také evidovany. Uziti cyklistickych
prileb v pfipadé jizdy na elektrokolech by méla byt naprosta samoziejmost! Detailni informace jsou
obsahem Ptilohy 1.
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5.7 Alkohol a jiné navykové latky

Spoluptsobicimi faktory pti vzniku dopravnich nehod pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek jsou
Casto nepozornost, vysoka rychlost, iunava a mikrospanek, nezkuSenost. Typickym rizikovym
faktorem dopravnich nehod ucastnik( silni¢niho provozu pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek
je nepredvidatelné chovani. [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek usmrceno
441 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 193 méné (-30 %). TéZce zranéno pak bylo 1 846
osob, 0 105 méné (-5 %).

Obdobl 2012-2018
Dilci cil NSBSP 2012 2014 2016 | 2017

GG IER Usmrceni -193 | -30%
jiné Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 123 634
LEWNY G-I TéZce zranéni 376 326 253 296 260 264 214 0 1846
latky TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 376 327 312 298 285 272 235 222 197 1951

-105  -5%

Vroce 2018 bylo vdasledku dopravnich nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych ndvykovych
latek na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 76
(nejvice od roku 2011) a téice zranéno 233 osob.
Predpoklad NSBSP v oblasti uvedeného diléiho cile
nebyl v roce 2018 spInén (historicky poprvé)! Lokalizace
nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim osob je
uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Pfedpoklady uvedeného dil¢iho cile byly v ramci revize NSBSP od roku 2017 dale zpfisnény, resp.
snizeny. V uplynulém roce vsak doslo k vyraznym meziro¢nim nardstlm jak v oblasti usmrcenych, tak
téZce zranénych osob. Na dramaticky nardst v oblasti usmrcenych osob mél zasadni vliv mésic listopad,
kdy bylo vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych ndvykovych latek usmrceno 15 osob, tj. 27,3 % vSech
usmrcenych osob!

Nejvice (10) osob bylo usmrceno vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych ndvykovych latek ve
Stredoceském, Jiho¢eském a Moravskoslezském kraji; nejvice téZce zranénych (35) pak bylo evidovano
v Jihomoravském kraji. A¢koli je v Ceské republice ukotvena tzv. ,nulova tolerance” bylo vinou osob
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek v uplynulém roce usmrceno 13 % osob, tj. pfiblizné
kazda 8. osoba byla usmrcena vinikem pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek. V souvislosti
s debatou o prolomeni ,nulové tolerance” je nutné zminit, Ze vinou Fidi¢d se zjisténou hladinou
alkoholu do 0,5 %o bylo v uplynulém roce usmrceno 7 osob, dalSich 18 osob pak bylo téZzce zranéno!
Velmi negativni byl v uplynulém roce dramaticky nardst nehod zavinénych fidi¢i pod vlivem drog,
jejichz vinou bylo usmrceno 18 a téZce zranéno 25 osob! Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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5.8 Neprimérena rychlost

Nepfiméfena rychlost je ¢astym faktorem prispivajicim ke vzniku nehod agresivnich Fidict, mladych
fidi€l (at uz osobniho vozidla nebo motocyklu), motocyklistti. Volbu rychlosti jizdy ovliviiuje také
provedeni dopravni infrastruktury (napfr. sitka silnice, typ silnice, misto nehody —intravilan/extravilan,
maximalni dovolena rychlost a okoli silnice — zejména vyskyt pevnych prekazek v okoli silnic). [5]

V obdobi let 2012-2018 bylo v disledku nepfiméfené rychlosti usmrceno 1 547 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladiim o 337 méné (-18 %). TéZce zranéno pak bylo 5 249 osob, o 1 010 méné
(-16 %).

Obdobl 2012-2018
Dilci cil NSBSP 2012 2014 2016 | 2017

Usmrceni 370 261 211 250 236 195 0 1 547 337 -18%

LT IERE] Usmirceni (predpoklad NSBSP) 370 325 311 298 285 273 203 188 162 1884
1 5 3 TéZce zranéni 1151 852 798 831 698 731 626 0 5249
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 1151 1057 1027 998 970 943 655 610 530 6259

-1010 -16%

V roce 2018 bylo v dusledku nepfimérené rychlosti na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 218 a téice
zranéno 713 osob. Predpoklad NSBSP v oblasti
uvedeného dil¢iho cile nebyl vroce 2018 splnén
(historicky poprvé)! Lokalizace nehod s usmrcenim,
resp. téZzkym zranénim osob je uvedena v mapovém
podkladu, pfip. zde.

Pfedpoklady uvedeného dil¢iho cile byly v ramci revize
NSBSP od roku 2017 dale zpfisnény, resp. snizeny. V uplynulém roce v3ak doslo k vyraznym meziro€¢nim
nardstam jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob. Nepfimérena rychlost se dlouhodobé
podili na usmrcenych i téZce zranénych osobach nejvice ze vsech dilcich cilti NSBSP, v uplynulém roce
39 % na vSech usmrcenych, resp. 29 % na viech téZce zranénych.

Nejvice usmrcenych (40) a téZice zranénych (139) osob bylo v dusledku neptimérené rychlosti
v uplynulém roce evidovano ve Stredoceském kraji. V nékterych krajich se nepfimérena rychlost
podilela na viech usmrcenych osobach nadpoloviéni vétsinou, napt. Ustecky kraj 57 %,
Moravskoslezsky kraj (54 %) a Kraj Vysocina (51 %). ,,Problematickou” oblast podtrhuje 43% podil
nepfimérené rychlosti na vSech tézce zranénych osobach v Kraji Vysocina (50 téZce zranénych).

Prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti do 10 km v hodiné pfiznalo primérné 86 % respondentd.
Téch, ktefi jezdi jesté rychleji, bylo 66 %. Vétsina fidicu faktor nepfimérené rychlosti stale podceruje.
Obzvlast nebezpeéna je pak nepfimérena rychlost ve smérovych obloucich, to znamena v zataékach
a v jejich bezprostirednim okoli. Tato situace je kriticka predevsim na silnicich I. a Il. tfidy v extravilanu,
tedy na Uzemi leZicim mimo zastavéné Uzemi obce. [11] Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1,
resp. k problematice prekrac¢ovani rychlosti Pfilohy 4.
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5.9 Nedani prednosti v jizdé (od 2017)

Nedani prednosti v jizdé souvisi s celou fadou spolupUsobicich faktorl: provedenim dopravniho
prostoru — nedostatecny/omezeny rozhled nebo nevhodné usporadani krizovatek (napf. krizovatky
navozujici psychologickou prednost), nespravnym vyhodnocenim situace v provozu nebo
nepozornosti napr. v disledku zanedbani pottfeby vyhledat informaci nebo pretizeni pozornosti fridice.
(5]

V obdobi let 2017-2018 bylo v disledku nedani prednosti v jizdé usmrceno 171 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladiim o 13 vice (+8 %). TéZce zranéno pak bylo 1 323 osob, o 159 vice (+14 %).

2017-201
Dil¢i cil NSBSP m 2017 | 2018 m Odebl bl itnt
171

Usmrceni 113

Nedani 13 8%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 113 81 77 71 158
prednosti v Téz éni 856 0 1326
jizdé €Zce zranéni 159 14%

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 856 597 570 521 1167

V roce 2018 bylo v disledku nedani prednosti v jizdé na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 88 a téice
zranéno 681 osob. Predpoklad NSBSP v oblasti
uvedeného dil¢iho cile nebyl vroce 2018 splnén!
Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim
osob je uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Uvedeny dil¢i cil byI zafazen do NSBSP v ramci jeji revize

svvs

I

jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob doslo také vtomto diléim cili k meziro¢nim
narGstdm. V disledku nedani prednosti v jizdé bylo v uplynulém roce téZce zranéno 28 % osob, po
nepfimérené rychlosti se tak jedna o druhy nejvyssi podil ze vsech dilcich cild. Nejvice usmrcenych

v disledku nedani prednosti v jizdé bylo evidovano ve Stfedoceském (19) a Jihoceském kraji (15) —

zde se nedani prednosti v jizdé podilelo na vSech usmrcenych celou ¢tvrtinou (25 %) — nejvyssi podil
ze vSech kraju. Nejvice téice zranénych v dlsledku nedani prednosti v jizdé bylo evidovédno ve
Stfedoceském (91), Jihomoravském kraji (89) a v hl. m. Praze (81) — zde se nedani prednosti v jizdé
podilelo na vSech tézce zranénych 45 %! — nejvyssi podil.

Ze zjisténych poznatkl Ize potvrdit, Ze nedani prednosti v jizdé je doménou starSich vékovych
kategorii. Nejvyssi zastoupeni maji vinici ve vékové kategorii 65 let a vice, nasledovani viniky ve véku
55-64 let. V drtivé vétsiné pfipadd byly v disledku nedani prednosti v jizdé usmrceny, resp. téice

zranény osoby vinou Fidi¢d osobnich vozidel, naopak poskozenymi jsou velmi ¢asto nejzranitelnéjsi

Ucastnici silni¢niho provozu - chodci. Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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5.10 Nespravné predjizdéni (od 2017)

Rizikovou skupinou jsou zejména Fidici, ktefi jsou ochotni za volantem vice riskovat a tenduji
k agresivnimu stylu jizdy. Nejcastéjsimi rizikovymi faktory pfispivajicimi ke vzniku dopravni nehody
v dusledku pfedjiZdéni jsou nepozornost 28 %, vysoka nebo nepfiméfena rychlost 18 % a nespravné

vyhodnoceni situace 13 %. [5]

V obdobi let 2017-2018 bylo v disledku nespravného predjizdéni usmrceno 185 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladlim o 15 vice (+9 %). TéZce zranéno pak bylo 529 osob, o0 12 vice (+2 %).

T Obdobl 2017-2018
Ci cil NSBSP 2017 | 2018

Usmrceni iPL] 83| 97 185 15 o%
IV I Usmrceni (prfedpoklad NSBSP) 125 87 83 76 170 ’

(JEGITPLEL M TéZce zranéni 385 241 529
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 385 265 253 230/ 517

V roce 2018 bylo v disledku nespravného predjizdéni
na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 97 a téice
zranéno 288 osob. Predpoklad NSBSP v oblasti
uvedeného dil¢iho cile nebyl vroce 2018 splnén!
Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim
osob je uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v rdmci jeji revize
od roku 2017. Zasadni pro nesplnéni uvedeného dil¢iho
cile byla situace ve StrfedocCeském (22 usmrcenych a 62 téice zranénych) a JihoCeském kraji
(20 usmrcenych a 52 téZce zranénych). Nespravné predjizdéni se v rdmci Jihoceského kraje podilelo
na vSech usmrcenych osobach 34 %, 2x vyssi podil nez byl v uplynulém roce republikovy primér.
Ve stejném kraji byl evidovan také nejvyssi (20 %) podil na vSech téZce zranénych (pozn. 12% podil
vramci CR). Nejvy33i meziroéni nardst usmrcenych osob v ddsledku nespravného predjizdéni byl
evidovan v Jihoceském (+7) a Plzenském kraji (+5), u téZce zranénych pak ve Stfedoceském (+31),
Moravskoslezském (+20), Jiho¢eském (+12) a Jihomoravském kraji (+11).

vrsve

Z pohledu pf¥i¢in dominovala poctu usmrcenych a téZce zranénych osob jizda po nespravné strané,
vjeti do protisméru, fada tragickych nasledku byla evidovana také v situacich, kdy pfi predjizdéni doslo
k ohrozeni protijedouciho fidice. Nejvice usmrceny’ch a téice zranénych osob v dusledku
tfida), tim nizsi byl evidovan pocet usmrcenych a téZce zranenych osob v dusledku nespravneho
predjizdéni (pozn. i podil na vSech usmrcenych a téZce zranénych osobdach v ramci jednotlivych tfid
komunikaci). Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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5.11 Nakladni automobily (od 2017)

Zavazinost dopravnich nehod s ucasti nakladnich vozidel ovliviiuje fada faktor(, zejména dochazi se
zvysujici se hmotnosti nakladniho vozidla k markantnimu zvySeni pravdépodobnosti vzniku téZzkého
a smrtelného zranéni pfi stfetu (a to prevdiné u kategorie nakladnich vozidel nad 12 t). [5]

V obdobi let 2017-2018 bylo vinou fidi¢i nakladnich automobilti usmrceno 130 osob, tj. oproti
stanovenym predpoklad({im o 8 vice (+6 %). TéZce zranéno pak bylo 404 osob, o 11 vice (+3 %).

i 2017-201.
2017 | 2018 Obdobi 2017 ?8
Potet| Rozdil |

Usmrceni 105 R 56 0 130 s 6%
\EIEL T Usmrceni (prfedpoklad NSBSP) 105 63 59 52 122 ’

ENL (0] o] T\l TéZCe zranéni 313 179 0 404
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 313 202 191 171 393

ilci cil NSBSP

11 3%

V roce 2018 bylo vinou fidica nakladnich automobild na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 56 (historicky
nejméné) a téice zranéno 225 osob (nejvice od roku
2012). Predpoklad NSBSP v oblasti téZce zranénych
nebyl vroce 2018 splnén! Lokalizace nehod
s usmrcenim, resp. tézkym zranénim osob je uvedena
v mapovém podkladu, ptip. zde.

Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v rdmci jeji revize
od roku 2017. Nejvice usmrcenych osob vinou fidicd nakladnich automobild bylo evidovano ve
Stredoceském a JihoCeském kraji (shodné 11), v Jihoceském kraji byl evidovan nejvyssi podil (19 %)
usmrcenych vinou Fidi¢i nakladnich automobild na vSech usmrcenych osobach (pozn.
celorepublikovy podil ¢inil 10 %). Nejvice téZce zranénych osob vinou fidi¢i nakladnich automobill
bylo evidovano v Jihomoravském (36) a Stfedoceském kraji (32). Na Vysoc€iné byl evidovan nejvyssi
podil (18 %, 21 téZce zranénych) tézce zranénych vinou fidi¢i nakladnich automobilli na vSech tézce
zranénych osobach (pozn. celorepublikovy podil ¢inil 9 %). Mezirocné nejvyssi narlist poctu
usmrcenych osob vinou fidi¢l nakladnich automobill byl evidovan v Jiho¢eském (+7) a StfedoCeském
kraji (+5), v pfipadé téice zranénych pak vlJihomoravském kraji (+14), na Vysociné (+9) a ve
Stredoceském kraji (+8).

V roce 2018 bylo téZce zranéno vinou fidi¢l nakladnich automobil kategorie N3 64 osob, meziro¢né
o 22 vice, tj. +52 %! Nejvyssi pocet od roku 2012! Meziro¢né vice téZce zranénych vinou fidicl
nakladnich automobill bylo evidovano také u kategorii N1 (86, +11, tj. +15 %) a N2 (75, +13, +21 %).
V pripadé usmrcenych vinou fidict nakladnich automobill byl u vSech kategorii evidovan mezirocni
pokles, v pripadé kategorie N3 dokonce historicky nejméné usmrcenych (18, mezirocné o 12 méné, tj. -
40 %). Detailni informace jsou obsahem Prilohy 1.
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6. Infrastruktura

V obdobi 2012-2018 bylo oproti predpokladiim stanovenym
NSBSP usmrceno o 16 % vice, naopak o0 2 % méné osob bylo
téZce zranéno.

6.1 Druh komunikace

Z pohledU jednotlivych druhd komunikaci byla situace znacné
rozdilnd. Nejvice osob bylo usmrceno na silnicich I. tfid,
nasledovaly silnice Il., resp. lll. tfid. Relativni prekroceni

vytyéeného cile v oblasti usmrcenych osob bylo na viech & e e
uvedenych druzich komunikaci prekro¢eno obdobné (pozn. vrozmezi 12-13 %). Z pohledu pInéni
NSBSP Ize hodnotit mistni komunikace jako jednoznacné nejhorsi — v oblasti usmrcenych osob byl
predpoklad piekrocen o0 62 % (+157 osob), u téZce zranénych pak o 31 % (+850 osob). Velmi negativni
byl evidovan vyvoj také na dalnicich, kde oproti stanovenym predpokladiim bylo v obdobi 2012-2018
usmrceno o 94 osob vice (+91 %) a o 135 osob vice bylo vaZné zranéno (+36 %)! Pozn. od 1. 1. 2016
doslo k preznaceni témér vsech rychlostnich silnic na ddlnice, sit ddInic se tak vyznamné rozsirila.

)
e ] e e e e e e )
o 5w @ s H

Usmrceni 24 197 9
Usmrceni (prfedpoklad NSBSP) 24 19 17 16 15 13 12 11 10 103
TéZce zranéni 70 59 52 507

Dalnice

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 70 61 58 56 53 51 48 46 42 372 o
Usmrceni e 277[PN] 2200  254] 193]  186] 214] 1564 oy
ILIL-RNE Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 325 253 233 214 197 181 167 154 130 1400
tridy TéZce zranéni 892 696 709 689 632 563 4606 140 -3%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 892 776 741 707 675 645 615 587 535 4746
Usmrceni ICCRNNEV-RNEEY  164] 150 124] 117] 133 %7 o 13
MIILIT-N Ml Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 199 155 143 131 121 111 102 94 80 857
tridy TéZce zranéni 880 733 645 659 559 596 554 576 4322 361 -8%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 880 766 731 698 666 636 607 579 528 4683
Usmrceni 5 130fMCT]  121) 117 89 87| 87 o
MILI-N /B Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 150 117 108 99 91 84 77 71 60 646
tridy TéZce zranéni 721 573 453 480 449 418 411 393 3177 660 -17%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 721 627 599 572 546 521 497 475 433 3837
Usmrceni 13 G 6 6 2 10 7 7 8 o e
SELIELER Usmrceni (predpoklad NSBSP) 18 14 13 12 11 10 9 9 7 78
L{FZELLCI TéZce zranéni 116 89 88 85 83 74 73 69 561 56 -o%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 116 101 96 92 88 84 80 76 70 617
Usmrceni I 35| 36 2z 2EEE 00 g,
I LELER Usmrceni (piedpoklad NSBSP) 44 34 32 29 27 25 23 21 18| 189 ?
LCTUTTETEN TéZce zranéni 280 213 167 164 1433 57 4%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 280 244 233 222 212 202 193 184 168 1490
s 8ol o el s s ol
Mistni Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 59 46 42 39 36 33 30 28 24 254
komunikace T(je%ce zran?nf : 514 3585 250 31%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 514 447 427 408 389 371 355 338 308 2735
Ugelova [EGIEL 5 1 2 2 2 3 1 2 B %
(I UGHIEILER Usmrceni (predpoklad NSBSP) 5 4 4 3 3 3 3 2 2 22
polni, lesni RIS RiCI 19 5 6 6 10 7 10 12 6 4o .
[CIRAET LMl TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 19 17 16 15 14 14 13 13 11 101
Utelovs Usmrcenll’ : 5 Zm‘ Zm 8 0 1%
. Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 8 6 6 5 5 4 4 4 3 8
komunikace - % -
ostatni TéZce zranéni 44 26 31 32 26 17 55 4 7%

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 44 38 37 35 33 32 30 29 26 59
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6.2 Smérové poméry komunikace

Z pohledll jednotlivych smérovych pomérd komunikaci byla
situace znacné rozdilna. Nejvice osob bylo v obdobi let 2012-
2018 usmrceno (1 970) a tézce zranéno (8 074) na pfimych
usecich, s910 usmrcenymi a 3688 téice zranénymi
nasledovaly zatacky. Z pohledu plnéni NSBSP doslo
k relativnimu  pfekroéeni vytyéenych cili v oblasti
usmrcenych osob na primych usecich (o 273 osob, tj. +16 %),
v zatackach (o 238 osob, tj. +35 %), ale také na 3 ramennych
kfizovatkach (o 129 osob, tj. +50 %)! Ani v jednom roce

nebyla NSBSP v uvedenych pripadech splnéna! Naopak z dlouhodobého hlediska Ize ,relativné

X

pozitivné” hodnotit bilanci na pfimych Usecich po projeti zatacky, kde bylo oproti pfedpokladim NSBSP

usmrceno o 51 osob méné (-8 %), resp. o 308 osob méné bylo téZce zranéno (-13 %).

Obd bi 2012- 2018
Smérové poméry komunikace mm 2013 | 2014 m 2016 | 2017 | 2018 m

Usmrceni 394 1970

273 16%
TTACE Uf‘r"nrcenl (?r?dpoklad NSBSP) 394 307 282 260 239 220 202 186 158 1697
TéZce zranéni 1606 1268 1277 1187 1200 1068 1081 993 8074 472 6%
Tézce zranéni (predpoklad NSBSF 1606 1397 1334 1273 1216 1160 1108 1058 964 8546
RPNV Usmrceni 12 93 e s 2 < .
po projeti Usmrceni (predpoklad NSBSP) 144 112 103 95 87 80 74 68 58 620
o TéZce zranéni 447 355 363 295 292 245 265 256 2071
zatacky = — -308 -13%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSF 447 389 371 354 338 323 308 294 268 2379
Usmiceni = IO v,
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 156 122 112 103 80 62 672 °
TéZce zranéni 715 614 541 535 544 493 500 461 3688 117 3%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSF 715 622 594 567 541 517 493 471 429 3805
Usmrceni 70 4 52 37 ﬂ-ﬂ 30,
[GHEILEY: M Usmrceni (predpoklad NSBSP) 70 55 50 42 36 28 301 ’
(IO ER TéZce zranéni 484 385 382 349 327 341 356 270 2410 165 -6%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSF 484 421 402 384 366 350 334 319 290 2575
Usmrceni B 62 60l 64/ 46| 49l 50l 56 B/ o sy
[GHERCEN Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 60 47 43 40 36 33 31 28 24, 258
(CINCELUERN TéZce zranéni 520 436 391 389 367 360 342 339 2624 143 5%

TéZce zranéni (predpoklad NSBSF 520 452 432 412 394 376 359 342 312 2767

Usmrceni 4 0 0 2 1 1 1 1 6 .
LHEELERE] Usmrceni (predpoklad NSBSP) 4 3 3 3 2 2 2 2 2 17
ITYEENNE] Tésce zranéni 6 5 2 5 .
TéZce zranéni (predpoklad NSBSF 6 5 5 5 5 4 4 4 4 32
Usmrceni 4 2 2‘ 0‘ 1 13 4 -25%
[LVF I TR Usmrceni (pFedpoklad NSBSP) 4 3 3 3 2 2 2 2 2 17
LGFLELLEM TéZce zranéni 31 21 23 22 22 18 155

TéZce zranéni (predpoklad NSBSF 31 27 26 25 23 22 21 20 19 165

Detailni informace o mistech, kde dochazelo v uplynulém roce k nehodam s usmrcenim, resp.
s tézkymi zranénimi jsou souéasti aplikace DOPRAVNiI NEHODY V CR. [7]
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7. PInéni Ak¢niho programu odpovédnymi subjekty

Do podani informace o plnéni AP se zapojilo Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo
Skolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstvo zdravotnictvi, Ministerstvo obrany, Ministerstvo
financi, Generdlni feditelstvi cel. Dale se zapojily organizace zfizené Ministerstvem dopravy:
Reditelstvi silnic a dalnic €R (RSD) a Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).

Dale pak vechny kraje €R a 128 obci s rozsitenou plisobnosti (dale jen ,,ORP“), meziroéné o 19 méné,
tj. -13 %. Jedna se o registrované ORP, které vyplnily dotazniky (resp. alesponi jejich ¢ast) za rok 2018.
Podil ORP, které se zapojily do podani informaci o plnéni Akéniho programu NSBSP za rok 2018 Cinil
v ramci republiky 62 %, situace v jednotlivych krajich vSak byla do zna¢né miry rozdilna — viz graf nize.
Nejzodpovédnéji k této zdleZitosti pristoupily ORP v Olomouckém kraji (92 %), na druhé strané
nejméné (nejmensi podil) aktivni byly ORP v Libereckém kraji (zapojeno pouze 1 ORP: Jilemnice).

Podil ORP, které podaly informace o plnéni Ak&niho programu NSBSP, v danych krajich
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Zdroj vstupnich dat: NSBSF; Copyright @ BESIP/COV

Za nestatni neziskové organizace podaly informaci: Asociace center pro zdokonalovaci vycvik fidicd
ACR, CBIJ: s-drive a Asociace dopravnich psychologli. Za spoleénosti v plisobnosti spravy silnic
v majetku kraje podaly informace pouze dvé organizace: KSUS Karlovarského kraje a Reditelstvi silnic
Zlinského kraje, prispévkova organizace.

7.1 Opatieni bezpe¢na pozemni komunikace

K1 APLIKACE EVROPSKE SMERNICE ,,BEZPECNA INFRASTRUKTURA" 2008/96/ES A JEJI ROZSIRENI NA OSTATNI SIT SILNIC

Opatieni napliiuje predevsim RSD, které spravuje dalnice a silnice I. t¥idy na siti TEN-T. Bezpe&nostni
inspekce (dale jen ,Bl“) provedena v roce 2015 na komunikacich dle vyhlasky v siti TEN-T a navic na
komunikacich, které ji nahrazuji, ale nejsou v ni zahrnuty v celé CR - viz P¥iloha 5. Aplikace CEBASS

facebook.com/mdcr.cz twitter.com/min_dopravy www.mdcr.cz

32



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2018

Ministerstvo dopravy

poskytuje okamzity prehled, co bylo odstranéno, neakceptovano a co se fesi - do budoucna Bl na vSech
silnicich I. tfidy. RSD upravuje nehodova mista i bez upozornéni Policii CR. Bl na mistech dopravnich
nehod se smrtelnymi nasledky provadi Ministerstvo vnitra — Policie CR. Poddva zpétnou informaci
spravclim pozemnich komunikaci vsech trid.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Odborné vyskoleného auditora na dopravné
inZzenyrském Gseku KU ma pouze hlavni mésto Praha. V ostatnich krajich neni opatfeni realizovéno. Je

zapotrebi zdlraznit, Ze v tomto opatfeni se nejedna o komercni ¢innost bezpecnostniho auditora, ale
o odborny pohled na nové pfipravované anebo upravované stavby.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Vyznam provadéni bezpeénostnich auditti na novostavbéch silnic
v ORP je nedocenény. Pfispiva ke zvySeni bezpecnosti nové projektovanych staveb, pripadné u zmény

dokoncené stavby. Nehodové lokality na mistnich komunikacich (dale jen ,,MK“) nejsou aZ na vyjimky
identifikovany. Pokud je nehodovd lokalita identifikovana, tak je to z podnétu Policie CR, kterd provadi
Bl i na MK pokud se zde stane dopravni nehoda s vaznymi nésledky.

K2 APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH PREDPISU PRO BEZPECNEJSI POZEMNI KOMUNIKACE
Odstranovani reklamnich zafizeni od dalnic a silnic prvnich tfid

provazely obstrukce nékterych vlastnik(l i presto, Ze zakon uZ od
1. zafi 2017 stanovil zakaz billboardl na téchto komunikacich mimo
zastavéné Uzemi obce. Béhem roku 2018 se nicméné podafilo
vétdinu reklamnich zafizeni odstranit. RSD odstranilo celkem 667
reklamnich zafizeni podél dalnic, 14 podél silnic pro motorova
vozidla a dalSich 1 467 podél silnic I. tfidy. Reseni stromd, které
tvofi pevnou prekazku, resp. novelizace TP 99, neni stale uskutecnéno.

PLNENi AKENIHO PROGRAMU ORP: Na MK je uplatfiovdno opatfeni pro snizeni po¢tu nehod narazem

vV vev

do pevné prekazky. V poctu odstranénych reklamnich zafizeni je nejuspésnéjsi Stredocesky kraj.

K3 VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI

Vystavba obchvatld na silnicich 1. tfidy je prlibéiné realizovana s prihlédnutim ke kategorii
komunikace, dopravnimu zatiZeni, velikosti sidla a dal$im podminkam. RSD byly realizovany obchvaty
na silnicich: 1/22 Strakonice, /34 Pohled, 1/38 Osova Bityska, 1/11 Nebory - Oldfichovice, 1/11
OldFichovice — Bystfice.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Vystavba obchvati je v dostateéné mite realizovana
pouze ve Stiedoceském kraji, Karlovarském kraji a Pardubickém kraji. Ve zbyvajicich krajich vystavba

obchvatu stale neuspokojuje poptavku a vystavba je postupné realizovana.

K4 UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY SILNICNTHO PROVOZU

RSD realizovalo vjezdové ostriivky na silnicich I. tfidy — viz Pfiloha 5. Byly realizovany délici pasy,
parkovaci pruhy a odbocovaci pruhy na silnicich ve spravé RSD. Pfechody byly upraveny nasvicenim
modernimi osvétlovacimi systémy, zkracenim délky pfechodu, aplikace Rocbindy — viz Pfiloha 5.
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PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Vystavba vjezdovych
ostrlvkd, jako jedno z opatfeni pro zklidnéni dopravy, je postupné

realizovana. Délici pasy nejsou, az na vyjimku ve Zlinském kraji,
realizovany. Postupné realizovany jsou odbocovaci pruhy
a parkovaci pruhy. Stejné tak je upravam prechodi na silnicich
v majetku KU vénovana dostateéna pozornost a jsou upravovany

,

tak, aby se bezpecénost chodcl na prechodech zvysovala. Zatim az na

hlavni mésto Praha nejsou vyuZivany moderni systémy pro detekci chodcl na prechodech. Vystavba
cyklostezek a cyklotras a to jak v extravilanu i intravilanu je postupné realizovana. Realizace probiha
po malych usecich, ale postupné se celkovy pocet km navysuje.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: ORP Pardubického kraje, Olomouckého kraje, Stredoceského
kraje, Moravskoslezského kraje a Kraje Vysocina realizuje zklidnéni dopravy v obytnych ¢astech mést

a obci aplikovanim opatfeni ,Z6na 30“. Vjezdové ostrlivky na MK, parkovaci a odbocovaci pruhy, délici
Jihogeského, Usteckého, néktera ORP Kralovéhradeckého kraje, Pardubického a Kraje Vysotina
zlepsily prehlednost prechodti pro chodce. Pfechodiim pro chodce je zapotiebi vénovat zvySenou
pozornost nejen pro postihovani nekazné chodcl, ale predevsim pro zlepseni viditelnosti chodce na
prechodu, aby fidi¢ mohl zavc¢asu zareagovat. Délka nové vybudovanych cyklostezek v jednotlivych
sdileného prostoru pro zrovnopravnéni vsech druhll dopravy na MK jsou vytvofeny zcela ojedinéle,
a to jen v nékolika ORP.

K5 UPRAVY KRIZOVATEK
Revize stavebniho uspofadani a viditelnosti dopravniho znaéeni ze strany RSD byla provedena

vomezené mirfe — 8. Zjisténé nedostatky byly v poétu 2 ve srozumitelnosti dopravniho znaceni.
Ministerstvo vnitra podrobilo revizi celkem 2 723 kf¥iZovatek a 330 revizi rozhledovych trojuhelnikd
na silnicich I. tfidy. Revize byla provedena na silnicich II., lIl. t¥idy a na MK. RSD vybudovalo okruzni
kfizovatky na silnicich I. tfidy: 1/61 Bustéhrad, 1/29 Pisek, I/27 Zelezna Ruda, 1/38 Markvartice, 1/11
Sedivec, I/17 HrochGQv Tynec - do¢asna s plastovymi prvky.

PLNENI AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Revize stavebniho uspofadani na k¥izovatkach silnic ve
spravé kraja je provadéna, stejné tak i revize srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni

a revize rozhledovych trojthelnikii. Je provadéna v rozdilné frekvenci: od mésicni kontroly az po
kontrolu jednou rocné. Na silnicich ve spravé krajli jsou kfiZovatky upravovany i stavebné, coz je
finan¢né naro¢na akce. Pfestavba kfizovatek na okruini se postupné provadi ve viech krajich CR.
Jedna se predevsim o kfiZovatky, které jsou mistem castych kolizi Géastnikl provozu na pozemnich
komunikacich.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: V ORP je revize stavebniho usporadani kfizovatek provadéna,
stejné jako revize srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni. Jen je provadéna v rozdilné

frekvenci: od mésicni, pres Ctvrtletni aZ jednou rocné. Vystavba okruznich kfizovatek na MK je
realizovana jen ve velmi omezeném poctu.
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K6 ZKVALITNENI DOPRAVNIHO ZNACENI, VYBAVENI KOMUNIKACI A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

RSD revidovalo vybaveni komunikaci z hlediska bezpeénosti na 871 km silnic I. tfidy, 208,8 km dalnic,
a na vsech silnicich I. tfidy ve Stfedoceském kraji. Nedostatk( bylo zjisténo 485, pfevainé se jednalo
o nevyhovujici svodidla, nevyhovujici dopravni znaceni, slabé viditelné dopravni knofliky, poskozené
dopravni znaceni (dale jen ,,DZ“) po nehodé, ztratu retroreflexe svislého DZ, vzrostlou vegetaci,
poskozené tlumice ndrazu a svodidla. Bylo odstranéno 5 335 pevnych pirekazek. Odstranit nebo
ochranit nesly tyto pevné prekazky: vzrostlé stromy a stromoradi kolem silnic I. tfidy. Zvysil se pocet
méfeni proménnych parametri vozovek a to jak na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a na
silnicich 1. tfidy. Nebyla odstranéna mista, ktera nevyhovovala parametriim v délce 169 km. Prlibézné

jsou instalovana svodidla proti podjeti, blizi informace viz Pfiloha 5. Dle informace RSD jsou
kooperativni systémy vyuzivany, ale jsou jen stfedné Ucinné.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Problematika pevnych ptfekazek, predeviim strom, je
problémem nejen na silnicich ve spravé krajd, ale na celostatni Grovni. Pfedevsim se jedna o absenci

legislativy, ktera by spravciim komunikaci umoziiovala odstrafiovat stromy, ktera tvoti bezpecnostni
riziko. Kompetence jsou dany pracovnikéim SUS v jednotlivych krajich. MéFeni proménnych parametrd
vozovek spravci pozemnich komunikacich je provadéno oproti predchazejicim roklim ve zvySené
mife. Nevyhovujici Useky jsou oznacovany dopravnimi znackami. Pro Upravu Usekl s nevyhovujicim
povrchem nejsou dostate¢né finanéni prostfedky mimo hlavniho mésta Praha, Usteckého kraje,
Zlinského kraje a Moravskoslezského kraje. Instalace svodidel proti podjeti motocyklistu je iniciovana
pracovniky KU v 8 krajich CR. Pro oddéleni protismérnych Usekd na silnicich Il. a Ill. t¥idy nebyly
shledany vhodné useky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Vybaveni MK z hlediska bezpe¢nosti je provadéno predeviim
spravci pozemnich komunikaci. Méfeni proménnych parametrli na MK je provadéno v rozdilném

poctu. Odstrafiovani nevyhovujicich parametr(i vozovek je predevsim po celych usecich ale také jen
v mistech, kde jsou velké vytluky, pfipadné jsou tato mista oznacovana dopravnimi znackami. Svodidla,
ktera maji eliminovat nasledky dopravnich nehod motocyklistl, nejsou az na jednotlivé vyjimky,
instalovana. Nejsou ani identifikovana mista pro instalaci svodidel.

K7 ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

V Ceské republice je vice nez osm tisic Zelezni¢nich prejezdd. Kazdy
musi odpovidat prislusnym zdkonim, vyhlaskdm a normam. P¥i
dodrzovani vsech pravidel ze strany ucastnikd silni¢niho provozu je
tedy stiet s vlakem zcela vyloucen. Presto jsou na nich pfi nékolika
stech nehodach rocné usmrceny desitky osob. V drtivé vétsiné jsou
viniky Ucastnici silni¢niho provozu, ktefi viedou na prejezd v dobég,
kdy to zdkon zakazuje. Spravna funkce DZ na Zeleznic¢nich
prejezdech ze strany MD je pravidelné kontrolovana. Dle vyhlasky
MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah
— ,Prohlidka prejezd(i a pfrechodd”, se kona kazdych 12 meésicQ.
Spole¢nd prohlidka prejezd(i 1 x za 5 let — viz pfedpis SZDC S 2/3. Kontrola dopravniho znaéeni probiha
na viech prejezdech v majetku SZDC, tj. i na Gcelovych komunikacich. V kompetenci SZDC jsou pouze
DZ A 32a, A 32b, P6. Ostatni DZ, které se osazuji v souvislosti s Zelezni¢nim prejezdem, jako je DZ A 29,
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A 30,A31a, A31b, A3lc, jsou v kompetenci Reditelstvi silnic a dalnic. Zmény zabezpeéeni viz P¥iloha
5. Pro zvySeni bezpecnosti na prejezdech jsou instalovany dvé testovaci aplikace kooperativniho
systému typu Zeleznic¢ni infrastruktura-chodec (cyklista). V ramci tohoto testovaciho provozu jsou dva
Zeleznicni prejezdy vybaveny technologii, kterd prendasi informaci o vystrazném stavu na svételném
prejezdovém zabezpecovacim zafizeni do mobilniho telefonu chodcl. Pokracuje testovani detektort
prekazek v prostoru Zelezni¢niho prejezdu. (Pardubice, Olomouc, Studénka). Bl na Zeleznicnich
piejezdech v kiizeni se silnicemi I., II. a lll. t¥idy provedlo Ministerstvo vnitra - Policie CR. Takté?
provedlo Bl na piejezdech s kFizenim MK. P¥i Bl bylo shleddno 118 nedostatkd. RSD provadélo udrzbu

rozhledovych poli v kfizeni pozemnich komunikaci s drahou — na 14 mistech. Jako nedostatky byly
shledany Spatny rozhled - vzrostld vegetace.

PLNENT AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Kontrola dopravniho znaéeni a tidrzba rozhledovych poli
na silnicich ve spraveé krajil je provadéna. Vybrané kraje ve spolupraci se SZDC zajistuji, aby Zelezni¢ni

prejezdy, v kfizeni se silnicemi byly zabezpeceny nejmodernéjSimi systémy. Jednd se o kraje:
Jihocesky, Liberecky, Pardubicky, Jihomoravsky, Olomoucky, Zlinsky a Moravskoslezsky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Dopravni znaéeni na Zelezniénich prejezdech v kizeni s MK je
zkvalitiovano, prevazné na zakladé ozndmeni o nedostatcich na MK ze strany Policie CR. Realizace je

ponechdna plné v odpovédnosti SZDC a# ne nékteré vyjimky, kde je iniciovdno jednéni.

K8 NASAZOVANI SYSTEMU ITS PRO MONITOROVANI A RIZENI PROVOZU
Ministerstvo vnitra vytipovalo mista pro vaZeni vozidel a to jak WIM tak i nizkorychlostni vazeni.

Opatreni zatim nebylo realizovano. Pro zefektivnéni vyuZivani parkovacich mist probiha pilotni projekt
URSA CR - sbér dynamickych dat o obsazenosti parkovacich mist — viz Pfiloha 5. S postupnou vystavbou
novych a rekonstrukci stavajicich odpocivek - pfiprava na osazeni telematikou a zapojeni do systému
vybudovaného viz vyse — se poéita napt. D1 Stiechov, D5 Slovice, D7 Smolenice, D35 Holovousy atd.
Systém eCall byl pIlné zprovoznén jiz v roce 2017.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Systémy pro
monitorovani a fizeni provozu na pozemnich komunikacich na

silnicich II. a lll. tfidy nejsou aZ na vyjimku realizovany. Je vytipovan
pouze jeden Usek na silnici 11/425 pratah Hustopede km 21,689

v Jihomoravském kraji. Useky pro vysokorychlostni a nizkorychlostni
vazeni ma vytipované Olomoucky kraj v poc¢tu nékolika desitek a to na silnicich Il. i lll. tfidy. Ostatni
kraje bud vytipovano nemaji, nebo nepodaly informaci. Pfitom jizda s pfetizenymi vozidly i na silnicich
nizsich tfid je velkym rizikem pro vznik dopravni nehody. Podle podané informace v opatreni V1 -
vazeni vozidel je téméF ve viech krajich CR zajisténo jiz v dostateéné mite mimo Pardubického kraje
a Jihomoravského kraje.

PLNENi AKENIHO PROGRAMU ORP: Nizkorychlostni vazeni vozidel a vaieni WIM je realizovano na
MK pouze vomezené mife na nékolika mistech v ORP napf. v Jihoceském kraji, Usteckém kraj

a Pardubickém kraji.
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7.2 Opatreni bezpecné vozidlo

V1 ZAJISTENI STATNIHO ODBORNEHO DOZORU

Ministerstvo dopravy vypracovalo Koncepci vykonu Statniho odborného dozoru (dale jen ,SOD*)
v silni¢ni dopravé. Jednim z kli¢ovych p¥inosd této koncepce je model uvolnéni kapacit Policie CR na
provadéni kontrol nakladnich vozidel a efektivn&jsi vyuZiti jednotek MEJ. MV Policie CR se podili na
vykonu SOD v silni¢ni dopravé ve spolupraci s CSPSD, s.r.o., resp. s jednotkami MEJ. Pti kontrolach
bylo zjisténo 54 595 vozidel, které mély nevyhovujici technicky stav. Blizsi hodnoty viz Pfiloha 5.
Ministerstvo obrany provedlo technické kontroly vozidel ozbrojenych sil v poctu 524, Zzadné vozidlo
nebylo shledano jako technicky nezp(sobilé. P¥i vaZeni vozidel Ministerstvem financi, GRC, bylo
shledédno 494 pretizenych vozidel, kterym byla uloZzena pokuta na misté, z toho bylo 304 vozidel
registrovanych v zahrani¢i. SOD nad provozovateli silni¢ni dopravy vykonava Policie CR. Byla
provedena kontrola vozidel pfepravy osob a kontroly vozidel nakladni dopravy — viz Pfiloha 5.

PLNEN{ AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR Viz V1. Realizaci vazeni vozidel, at systémem WIM nebo
nizkorychlostnim vazenim ve vétsi mire, chybi dostatecné financni zajisténi pro realizaci opatreni

v kraji Pardubickém, Jihomoravském a hlavnim mésté Praha.

V2 ROZSIRENI INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH TECHNOLOGII A JEJICH DOPADU NA BEZPECNOST

Informace poskytuje Ministerstvo dopravy na webovych strankach http://mdcr.cz/, Akce pro
odbornou/sirokou verejnost a také Ministerstvo obrany na odborné konferenci , Zvy$eni bezpecnosti
provozu vozidel ozbrojenych sil“.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Informaci o novych systémech podporujicich bezpe¢nost

pfi fizeni, kromé Libereckého kraje, zadny z krajl neposkytuje. Stacilo by pfitom dat na stranky kraja

odkaz na webové stranky Ministerstva dopravy.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU ORP: Blansko, Chrudim, Vysoké Myto, Uni¢ov, Hofovice, Mé&lnik,
Nymburk, Namést nad Oslavou, Svétla nad Sazavou a Trebic. V téchto ORP byla poskytnuta informace

pro fidice o novych systémech podporujicich bezpecné fizeni motorovych vozidel.

PInéni AKCNIHO PROGRAMU NNO: Asociace autoskol, z.s., v souladu se svymi stanovami, porada

seminare pro uclitele autoskol, lektory Skolicich stfedisek a provozovatele autoskol viz Pfiloha 5.
CBJ - s- drive se zaméfuje na poradani kurzli bezpecné jizdy pro jednotlivce a spole¢nost podrobné
informace - viz Pfiloha 5.
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7.3 Opatreni bezpecny ucastnik

U1 ZAJISTENI PRUBEZNEHO VZDELAVANI DETI

Metodické materidly vydava Ministerstvo dopravy, Samostatné
oddéleni BESIP. Ministerstvo Skolstvi, mladeZe a télovychovy
sdélilo, Ze oblast vzdélavani k bezpecnosti silnicniho provozu je
povinné zarazena do vzdélavacich programl predskolniho,
zakladniho a stfedniho vzdélavani jiz od roku 1937, stejné tak
i metodické materidly pro vyuku DV a seminare pro ucitele DV. e )
V roce 2013 bylo provedeno rozsifeni povinné vyuky této oblasti
vzdélavani v Ramcovém vzdéldvacim programu pro zakladni

vzdélavani v této oblasti. Poskytuje metodické materidly pro vyuku DV, seminare pro ucitele DV. Déle
podporuje oblast vzdélanosti pedagogli akreditovanym programem , Dopravni Urazy jako nejcastéjsi
pri¢ina détskych urazl, ktery je zafazen do nabidky Narodniho institutu pro dalsi vzdélavani (pfimo
Fizené organizace MSMT), ktery zaji$tuje dalsi vzdélavani pedagogickych pracovnikl od predgkolniho
az po vyssi odborné vzdélavani. Do vzdélavani je aktivné zapojeno Ministerstvo zdravotnictvi, které
tento program zastituje po odborné strance. Podpora pro zapojeni rodi€i do systému DV je
realizovana predevsim ze strany MD prostfednictvim web stranek Samostatného oddéleni BESIP. DV
v predskolnich a Skolnich zafizenich, jakoz i na dopravnich hfistich doplfuji straznici obecni policie
a prislugnici Policie CR. V roce 2018 byly vytvofeny jednotné metodické postupy pro vyuku dopravni
vychovy policisty a strazniky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Viechny kraje, a7 na vyjimku Kraje Vysocina
a Moravskoslezského kraje, poskytuji podporu realizaci DV ve svém kraji, a to formou finanéniho

pFispévku na provoz détskych dopravnich hfiét nebo nakup pomdcek v MS a ZS.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Podpora pro vyuku DV je, a7 na zcela ojedinélé pfipady,
poskytovana ze strany ORP. Pfedevsim finan¢ni podporou provozovateld détskych dopravnich hfist,

nakupem pomdicek pro vyuku DV pro MS a ZS.

U2 PREVENTIVNE INFORMACNI AKTIVITY
Ministerstvo dopravy, Samostatné oddéleni BESIP realizovalo aktivitu prostfednictvim informacnich

kampani v médiich, tiskovych vystupli, web stranek MD, Samostatného oddéleni BESIP, na facebooku
BESIP a prostfednictvim kontaktnich aktivit KK BESIP v krajich CR. Na pouZivani mobilnich telefond pfi
fizeni byla zamérena kampan , Nepozornostzabiji“, na nizZ BESIP jako odborny partner spolupracoval
s Ceskou asociaci pojistoven. Na motocyklisty byly zaméreny akce: Motosalon Brno 2018, Motocyklovy
den Zen 2018, Polygon Brno a Krizové situace ve vztahu fidi¢ auta a motocyklu komunikované
i v souvislosti se srazem k 115. vyroci znacky Harley Davidson v Praze. Na legislativni zménu pravidel
ohledné vytvareni prostoru pro prljezd vozidel s prdvem prednostni jizdy upozorriovala informacni
kampan Uli¢ka pro Zivot. Ministerstvo vnitra realizovalo preventivni aktivity zamérené na fizeni pod
vlivem alkoholu a jinych ndvykovych latek, chodce, cyklisty, motocyklisty, mladé fidice, seniory,
nakladni vozidla a pouZivani zadrznych systému. Realizovalo video spot na snizeni poctu diskonehod.
Spot byl zaméfeny na mladé fidice a fizeni pod vlivem alkoholu a drog, ve spolupraci s autoSkolami
navstéva polygonu a vyzkouseni alko a drogo bryli. Informace realizované KHS Kraje Vysocina, KHS

38


https://www.youtube.com/watch?v=amRGgH6E7WY

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2018

Ministerstvo dopravy

Olomouckého kraje, Krajska hygienickd stanice Olomouckého kraje, KHS Moravskoslezského kraje
a Hygienickou stanici hl. m. Prahy —viz Pfiloha 5. Pro pedagogy je pfipraven program, ktery je zarazen
do nabidky Narodniho institutu pro dal$i vzdélavani (pfimo tizené organizace MSMT), ktery zajistuje
dalsi vzdélavani pedagogickych pracovnikl od predskolniho aZ po vyssi odborné vzdélavani —viz Pfiloha
5. Pro zahranicni fidice je pfipravena web strdnka MD, Samostatného oddéleni BESIP, kde jsou
cizojazy€né informace pro fidice.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU NNO: Preventivni aktivity zamérené na fidi¢e nakladnich vozidel a dalsi
aktivity zamérené na vzdélavani Zadatell o fidicské opravnéni jsou soucasti vyuky a vycviku

v autoskole.

U3 ZDURAZNENI VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA BEZPECNOST VSECH UCASTNIKU PROVOZU
V preventivnich aktivitach je aktivni Ministerstvo vnitra, predevsim |

pfi dohledu nad bezpecnosti silnicniho provozu a formou besed.
Cilovou skupinou byli: cyklisté, motocyklisté, tidici motorovych

vozidel, mladi a zacinajici fidici. Ministerstvo obrany pofada pro své | .
zaméstnance kontaktni kampané, kterych se Gcéastni iverejnost. &
Ministerstvo Skolstvi, mladeZe a télovychovy ma prevenci tykajici
se uzivani navykovych latek povinné zafazenu do kurikuldrnich
dokumentd viech stupniCi $kol. Navic MSMT vypisuje pravidelné
dotacni programy pro tuto oblast prevence.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: V realizaci opatieni je prostor pro aktivitu ve viech
krajich. Je realizovdna pouze v hlavnim mésté Praha, v Usteckém a ve Zlinském kraji.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Vlastni aktivity v ORP v oblasti prevence vlivu navykovych latek
na bezpecnost Ucastnik(l provozu na pozemnich komunikacich realizovala priblizné polovina ORP,

kterd podala informaci o plnéni NSBSP.

U4 PODPORA ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH
Byl proveden vrchni statni dozor pfi provadéni zkousek z odborné zptisobilosti v poctu 16. Zména

zadkona ¢. 247/2000 Sh., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpUsobilosti k fizeni motorovych vozidel
a provadéci vyhldska k tomuto zakonu nebyla novelizovdna, ani neni v nejblizSi dobé pocitano se
zapocetim legislativnich praci.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Statni odborny dozor nad kvalitou vyuky v autoskoldch je
provadén jen v Jiho¢eském, Usteckém, Kralovéhradeckém a Zlinském kraji. Je zapot¥ebi se této aktivité

vénovat ve viech krajich CR. Ptiprava Zadatell o Fidi¢ské opravnéni neni na stejné Grovni ve viech
autoskolach a SOD muze napomoci zvysit kvalitu vyuky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Ve vétsiné ORP je kontrolovdna kvalita vyuky v auto$kolach. Jen
v nizkém poctu pripadi bylo zjisténo pochybeni ze strany autoskoly.

U5 ZVYSENI VYMAHATELNOSTI PRAVA
Na zakladé vyhodnoceni Gcinnosti bodového a sankéniho systému byla identifikovana potreba zména

legislativy, kterd je v pfipominkovacim fFizeni. Ministerstvo financi podalo informaci o zvyseni
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vymahatelnosti nezaplacenych blokovych pokut: Organy Celni spravy CR neeviduji legislativni kroky,
které by vedly k zefektivnéni vymahatelnosti nezaplacenych blokovych pokut. Od 1. 7. 2017 (Ucinnost
zdkona €. 250/2016 Sb.) se jedna o pfikazovy blok nikoliv blokovou pokutu. Vyraznym pfinosem
v oblasti nelegislativnich opatifeni bylo zavedeni platebnich terminalQ, které prispély ke zvyseni
dobrovolnych uhrad pf¥ikazovych blokd na misté neuhrazenych.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Vymahatelnost pfeshrani¢nich sankci je uvedena
od 5 % - 80 % vymahatelnosti, resp. vétsina krajl se k vymahatelnosti pokut nevyjadfrila.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU ORP: Vymahatelnost sankci je uvedena ve velkém rozptyleni
od 5% - 100 %.

U6 DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU
Kontroly Policie CR se zaméFovaly predeviim: na kontrolu tachograft, dodriovani rychlostnich limitd,

alkohol, jiné navykové latky, kontrolu pouZivani zadrinych systémi, nespravného predjizdéni,

evyvs

prestupku a trestnych ¢inl viz Priloha 5.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Mé&feni rychlosti vozidel na silnicich v ramci krajti neni
provadéno ve stejné mire. Pokud je provadéno, tak je zadznam prestupcl v fadech nékolika tisic. Je

doporuceno, aby se méreni rychlosti vozidel i se zaznamem prestupce rozsitilo na celousit silnicIl. a lll.
tfidy. Dnes jsou k dispozici systémy, které bez zasahu lidského cinitele odesilaji oznameni o zaznamu
prestupku automaticky na adresu provozovatele vozidla.

PLNENI AKEN{HO PROGRAMU ORP: V ORP je provadéno méfeni I o
rychlosti vozidel na MK. Je provadéno jak orientaéni méreni (pfi '
vjezdu do obci a mést), ale také méreni se zaznamem prestupce.
Pocet zaznamenanych prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy
je od nékolika desitek aZ po zdznamy v fadech desitek tisic — ve
vétsich méstech. Dohled nad bezpe¢nym chovanim chodcl je
provadén témér ve vSech ORP, zvlasté pak vexponovanych
hodinach, kdy déti pfichazeji a odchazeji ze skoly. Toto opatfeni je dle informace efektivni, nebot ve
vétsiné ORP, kde je opatfeni realizovdano doslo ke sniZzeni poctu stretli vozidel s chodci. Kontrola
pfitomnosti alkoholu ze strany obecni policie je v ORP, kde je zfizena obecni/méstska policie,
provadéno. Zjisténé prestupky jsou v radech jednotek, vyjimkou jsou Pohofelice (141), Hranice (20),
Cesky Brod (35) a Kopftivnice (97).

U7 LEGISLATIVNI UPRAVY
Pravni Uprava pro fidi¢e nad 65 let véku nebyla pfepracovana.

7.4 Podpiirna opatieni

P1 PRIPRAVIT PODMINKY PRO OPERATIVNI PREDAVANI DAT O KLASIFIKACI ZRANENI PODLE STUPNICE MAIS3+ MEZI LEKARI
A POLICII CR.

Ministerstvo vnitra pfipravuje podminky pro jednani s MZ v oblasti poskytovani soucinnosti k realizaci
opatteni. Prozatim MZ nebylo osloveno - viz Pfiloha 5.

40



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2018

Ministerstvo dopravy

P2 CELOSTATNI A MISTNI KAMPANE, PROJEKTY, PREDNASKY A DALSI PREVENTIVNE EDUKACNI AKTIVITY ZAMERIT NA ZISKANI
DOVEDNOSTI VSECH OBCANU POSKYTNOUT UCINNOU PRVNI POMOC (PRIMERENE JEJICH VEKU). PRIPRAVU ZAMERIT NA AKTUALNI
DOPORUCENE POSTUPY, KTERE JSOU ZCELA NEZBYTNE PRO ZACHOVANI ZAKLADNICH ZIVOTNICH FUNKCL.

Ministerstvo zdravotnictvi pravidelné opatreni realizuje.

P3 ZVYSOVAT KVALITU SYSTEMU PSYCHOSOCIALNI POMOCI UCASTNIKUM DOPRAVNICH NEHOD S VAZNYMI NASLEDKY NA ZIVOTE
A ZDRAVI,

Intervence poskytovdna — viz Pfiloha 5.

P4 PREZENTOVAT NSBSP NA WEBOVYCH STRANKACH MD, S VYUZITIM FACEBOOKU BESIPU, SE ZDURAZNENIM VYSLEDKU
REALIZOVANYCH OPATRENI NSBSP A JEJICH DOPADU NA SNIZENI DOPRAVNI NEHODOVOSTIL

Uverejnéno na strankach MD, Samostatného oddéleni BESIP.

P5 UPRAVIT RESORTNI STRATEGII BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU PODLE PRIJATYCH ZMEN NARODNI STRATEGIE BESIP.
Ministerstvo vnitra aktualizovalo RAP dle NSBSP 2017-2020.

P6 VYTVORIT KRAJSKE A MISTNI STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU, JAKO NEZBYTNEHO DOKUMENTU K PLNEN{
NSBSP. POSKYTOVAT VEREJNOSTI PRAVIDELNE INFORMACE O TECHTO STRATEGIICH A JEJICH PLNENI NA WEBOVYCH STRANKACH
KRAJE/OBCE.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Krajské strategie nejsou vytvoreny ve vétsiné kraja CR.
Vlastni krajskou strategii maji vytvofenou jen kraje Zlinsky a Jihocesky, ¢astecné kraje Pardubicky,

Jihomoravsky a Olomoucky. Pfitom krajské strategie mohou napomoci ke sniZzeni nehodovosti na
pozemnich komunikacich II. a Ill. tfidy, kde dopravni nehody tvori kazdorocné témér polovinu
dopravnich nehod s vaznymi nasledky.

PLNENI AKENIHO PROGRAMU ORP: ORP, resp. mésta Sokolov, Dé&cin, Lovosice, Zamberk maji
vytvofenou mistni strategii. PIné kompatibilni mistni strategii s NSBSP a KS Zlinského kraje ma

vytvorenou mésto Otrokovice. Mésto Hradec Kralové vyuZiva Pracovni skupinu naméstkyné primatora
pro bezpecnost v dopravé, kterd se schazi 1x mési¢né za Gcasti jednotlivych odbor(i a DI Policie CR.

Dale Komisi dopravy, kterd je hlavnim poradnim orgdnem RM. Obé komise pribézné resi vSechna
témata z jednotlivych uvedenych aktivit.

P7 POSKYTOVAT VEREJNOSTI VECNE A NAZORNE INFORMACE O PRIJATYCH LEGISLATIVNICH ZMENACH NA WEBOVYCH STRANKACH
MD A PROSTREDNICTVIM MASMEDII.

Na webovych strankach MD, Samostatného oddéleni BESIP, na facebooku BESIP a na Twitterovém
uctu BESIP.

P8 PRAVIDELNE VYHODNOCOVAT UCINNOST ZAKONA C. 361/2000 SB. A PREDPISU SOUVISEJICICH V SOULADU S CILI NSBSP
Ministerstvo vnitra identifikovalo 4 legislativni potfeby, probiha pfipominkové fizeni novely zakona.

P9 ZAJISTIT SBER NEPRIMYCH UKAZATELU BEZPECNOSTI V ROZSAHU POTREBNYCH DAT PRO HODNOCENI NARODNI OBSERVATOR[
BSP A JEJICH VYHODNOCOVANI JAKO PODKLAD PRO PRAVIDELNE KAZDOROCNI VYHODNOCOVANI NSBSP

Sbér nepfimych ukazatelll bezpecnosti silniéniho provozu je zajistén v plném rozsahu a je uplatriovan
mj. i pfi poskytovani informaci o plnéni NSBSP.

P10 ZAJISTIT REALIZACI HLOUBKOVE ANALYZY DOPRAVNICH NEHOD A VYUZIVANI ZISKANYCH POZNATKU PRO LEGISLATIVNI
A TECHNICKA RESENI V OBLASTI BEZPECNE KOMUNIKACE, BEZPECNE VOZIDLO A BEZPECNY UCASTNIK.

cev

Je zajiSténa v plném rozsahu a je uplatiovdna mj. i pfi poskytovani informaci o plnéni NSBSP a pro
zvyseni bezpecnosti komunikaci, pro zvyseni bezpeénosti vozidel, pro zvyseni bezpecnosti ucastnika.
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P11 IDENTIFIKOVAT VYZKUMNE POTREBY ZAMERENE NA VYZKUM VYVOJ, INOVACE A DEMONSTRACE KOMPONENTU, OPATRENI
A METOD (VCETNE SILNICNI TELEMATIKY) A ROZSIROVANI JEJICH VYSLEDKU S CILEM TRVALE ZVYSOVAT BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU.

Ministerstvo dopravy potiebu identifikovalo.

P14 ANALYZOVAT MOBILITU SENIORU A JEJi BEZPECNOSTNI RIZIKA, VYPRACOVAT NAVRHY PRISLUSNYCH OPATRENI A ZAJISTIT
JEJICH UPLATNENI.

Vse naplnéno ze strany Ministerstva dopravy, Samostatného oddéleni BESIP.

15 PODROBNE ANALYZOVAT NEHODY ZAPRICINENE NEVENOVANIM SE RIZENI VOZIDLA, CHARAKTERIZOVAT JEJICH PROJEVY TAK,

ABY BYLO MOZNO TUTO PRICINU JEDNOZNACNE STANOVIT, VYPRACOVAT NAVRHY PRISLUSNYCH OPATRENI A ZAJISTIT JEJICH
UPLATNENL

Vypracovana a opatieni byla uplatnéna do praxe ze strany MD.

P18 ZAVEST SYSTEM KONTROL AKREDITACI K PROVADENI DOPRAVNE PSYCHOLOGICKYCH VYSETRENI.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU NNO: Asociace dopravnich psychologli podala informaci, Ze je
vytvorena metodickd podpora pro jednotny systém provadéni DPV fidicl. Pravidelna kontrola kvality
vySetfeni ze strany ADP neni provadéna.

P19 VYTVORIT PODMINKY PRO HLOUBKOVOU ANALYZU VSECH DOPRAVNICH NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY.
Podminky pro hloubkovou analyzu vSech dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky jsou vytvoreny.

Problematika DN se smrtelnymi nasledky je identifikovdna pouze statisticky.
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8. Legislativni zmény s dopady na bezpecnost silni¢niho provozu

Nasledujici podkapitoly shrnuji ptiklady ddleZitych _
legislativni  zmény v prlbéhu aktudlni dekady.
V nékterych pfipadech Ize jejich dopady na bezpecnost
silniéniho provozu kvantifikovat, jako napf. v oblasti
chodcl, kde legislativa  zavedla  povinnost
retroreflexnich materidld. Tato povinnost vsak
vymezuje pouze Uzkou skupinu pripadu (resp. nasledk
dopravnich nehod pfi stfetech s chodci) kdy je nutné
tyto materidly pouzivat. Vzhledem k tomu, Ze vétsina

chodcll je usmrcena v intravilanu (pozn. 68 % v roce
2018), je nutné apelovat na pouzivani retroreflexnich materidld bez ohledu na lokalitu, ve které se
chodec pohybuje. Podle odhadd Evropské komise by zavedeni eCall, ktery je zminén nize, mohlo
zachranit az 2 500 Zivot( ro¢né, usetfen by mohl byt majetek az za 26 mld. Euro roc¢né. V uplynulém
roce nebyl, dle sdéleni Hasi¢ského zachranného sboru CR, ktery je garantem Integrovaného
zachranného systému (mj. linky 112), systém v CR vozidlem ve vymezenych pfipadech automaticky
aktivovan.

8.1 Zranitelni ucastnici silni¢cniho provozu
8.1.1 Chodci

Retroreflexni materidly

Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji vozovky v misté,
které neni osvétleno vefejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z retroreflexniho materialu
umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. [14]

8.1.2 CyKklisté

Zdkaz ohrozeni cyklisty na prejezdu pro cyklisty
Ridi¢ nesmi ohrozit cyklistu prejizd&jiciho pozemni komunikaci na pfejezdu pro cyklisty. [15]

Zdkaz ohrozeni cyklisty jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu
Ridi¢ jiného vozidla nesmi ohrozit cyklistu ve vyhrazeném jizdnim pruhu. [16]

8.1.3 MotocyKklisté

Technické kontroly motocyklii

Od 1. fijna 2018 byl prodlouZen interval technické kontroly pro vozy kategorie L na 6 let po zapisu
v registru silnicnich vozidel a poté pravidelné po 4 letech ode dne provedeni predchozi pravidelné
technické prohlidky. U silni¢nich vozidel kategorie L se zdvihovym objemem spalovaciho motoru
nepfevysujicim 50 cm?® nebo s nejvy3si konstrukéni rychlosti nepfevy3ujici 50 km.h™ opatieno $lapadly,
bylo zakonoddrcem ustanoveno, Ze tyto az na vyjimky pravidelné technické prohlidce nepodléhaji. [25]
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8.2 Ostatni

8.2.1 Databaze judikatury k nahradé ujmy na zdravi

Databaze soudnich rozhodnuti tykajicich se nahrady nemajetkové Ujmy na zdravi (bolest a ztizeni
spolecenského uplatnéni) a nemajetkovych narokl pozistalych pfi usmrceni osoby blizké je k dispozici
na strankach www.datanu.cz. Obsahuje rozhodnuti spadajici do obdobi UGcinnosti zdkona
¢. 40/1964 Sb. (starého obcanského zakoniku) a pribézné jsou doplfiovana rozhodnuti podle nového
obcanského zakoniku. Webova databaze ma slouzit Siroké i odborné verejnosti jako komplexni zdroj
informaci v problematice nahrady nemajetkové Ujmy na zdravi, ma prispét ke sjednocovani
rozhodovaci praxe. Dale pak slouZi jako dUleZity zdroj dat pro vypocet ztrat z dopravni nehodovosti
a pro vypocet vyse ztizeni spolecenského uplatnéni podle Metodiky Nejvyssiho soudu. [23]

8.2.2 Jizda vozidel s pravem prednostni jizdy, ,Ulicka pro
Zivot“
Zakonodarce stanovil pravidla pro vytvareni prostoru pro prijezd

vozidel s pravem prednosti jizdy v situaci, kdy neni dalnice nebo
silnice volné prljezdna. [18]

8.2.3 Palubni systém napojeny na centrum tisniového volani ,eCall“
Od 1. dubna 2018 museji mit vSechna nové homologovana vozidla
kategorie M1 a N1 v Evropské unii povinné implementovan systém
pro pfivolani pomoci v nouzi, tzv. eCall. V pfipadé dopravni nehody
dojde ke spojeni s centrem linky 112. Spojeni se uskutecni bud’
automaticky po aktivaci senzorl, nebo manualné po stisku
nouzového tlacitka ve vozidle. Manuadlni aktivaci lze uzit také

v pfipadech, kdy vozidlo vybavené palubni jednotkou dojede k mistu
havarie jinych vozidel nebo se posadka vozu ocitne v jiném ohroZeni. Garantem Integrovaného
zachranného systému, pod ktery spadd linka 112, je Hasi¢sky zachranny sbor CR.

8.2.4 Odstranéni namrazy

Povinnost fidi€e odstranit ndmrazu snih a jiné necistoty branici fidici
ve vyhledu; Fidi€i se zakazuje fidit vozidlo, na némz jsou necistoty,
namraza nebo snih, které zabranuji vyhledu z mista fidice vpred,
vzad a do stran, dale pak led. [17]

8.2.5 Vytyceni barev svétel

Vozidla s pravem prednostni jizdy budou uzivat zvlastni vystrazna
svétla modré nebo modré a cervené barvy (okruh vozidel
opravnénych uzivat vystrazna svétla modré nebo modré a cervené barvy). [19]

8.2.6 Povinné zimni pneumatiky
Je uloZena povinnost uiZiti zimnich pneumatik pfi jizdé, pro vozy kategorie M a N2, v obdobi od
1. listopadu do 31. bfezna a to pfi splnéni zakonem taxativné stanovenych podminek. [20]
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8.2.7 Povinna vybava vozidel svétly pro denni sviceni
Ode dne 7. Gnora 2011 musi byt vSéechny nové typy osobnich automobilti a malych dodavkovych
automobili vyrobenych v EU povinné vybaveny svétly pro denni sviceni a od srpna roku 2012 tato
povinnost plati i pro nakladni automobily a autobusy. [21]

8.2.8 ZadrZeni osvédceni o registraci vozidla
V pripadech, kdy je policistou zjisSténa na vozidle tcastnika dopravniho provozu nebezpecna zavada
ma policista opravnéni zadrZet osvédceni o registraci vozidla vykazujiciho takovou zavadu. [22]

8.2.9 Lékarnicky
Doslo k ztZeni obsahu autolékarnicky na 7 zakladnich poloZek. Soucasné byla zrusena povinnost
ménit autolékarnicku, v souvislosti s expiracni dobou soucasti obsahu autolékarnicky. [24]

8.2.10 Staceni stavu tachometri

Pfi kontrole vozidla v STK je monitorovan stav pocitadle ujeté vzdalenosti (pozn.: spravné odometru).
Zakonodarce poprvé zakotvil do pravniho predpisu zakaz zmény zaznamu o celkové ujeté vzdalenosti
na pocéitadle ujeté vzdalenosti; za staéeni kilometrl hrozi az pul milionova pokuta. [25]

8.2.11 Zména znaceni rychlostnich silnic na dalnice, zména rychlostnich limitt
Od 1. ledna 2016 doslo zdkonem ¢. 268/2015 Sb. k pFeznaceni téméF vsech
rychlostnich silnic na délnice, sit dalnic se tak vyznamné rozsifila. Dopravni znacka
,Silnice pro motorovd vozidla“ bude pouzivana pro silnice I. tfidy. Na téchto
vybranych silnicich bude zvy$send maximalni rychlost z plvodnich 90 km/h na

110 km/h. Byla zavedena nova dopravni znacka na oznaceni dalnice.

8.2.12 Bezpecny odstup
Od 1. ledna 2016 byla zavedena nova dopravni znacka (spolu s vodorovnym

BEZPECNY
dopravnim znacenim) zobrazujici bezpecny odstup vozidel. Dlvodem bylo | opstup

nedodrzovani bezpecného odstupu mezi vozidly jedoucimi za sebou. / b \ 2
e

8.2.13 Povinné systémy ve vozidlech ESP/ESC

Od listopadu 2011 byla dle nafizeni Evropské komise (Vyhlaska o schvalovani technické zpUsobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ¢. 341/2014 Sb.) zavedena
povinnost elektronického stabilizacniho systému (ESP) pro vSechny nové homologované modely
osobnich vozidel a lehkych uZitkovych vozidel od konce roku 2011 a pro vSechny nové vyrabéna vozidla
od roku 2014.
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9. Zavéry a doporuceni

9.1 Zaméreni aktivit na negativni vyvoj dil¢ich cili NSBSP
Z analyz nehodovosti vyplynulo, Ze v ndsledujicim obdobi je nutné aktivity primdrné zaméfit na dilci

vwvs

cile s nejvyssim podilem usmrcenych a tézce zranénych:

nepfiméfenou rychlost,
starnouci populaci,
chodce,

motocyklisty,

mladé ridice,

YVVVVY

sekundarné je nutné se zamérit na diléi cile s neuspokojivym vyvojem vainych nasledkt dopravnich
nehod, které nejvice zaostavaji za vytycenymi cili:

> déti,
> alkohol a jiné navykové latky,
> cyklisty.

V nasledujicich podkapitolach jsou struéné shrnuty zavéry a popsany doporuceni v ¢lenéni dle Akéniho
programu NSBSP.

9.2 Komunikace

Informaci o plnéni aktivit Akéniho programu podalo jen nékolik spravct komunikaci silnic II. a lll. tFidy
a mistnich komunikaci. Pfitom stavebni usporaddni komunikace hraje vyznamnou roli pfi vzniku
nehodovych situaci. Z vysledkd HADN vyplynulo, Ze komunikace se podili az 30 % na vzniku nehody
a na zavaznosti jejich nasledkl. [5] Vyvoj v uplynulych letech nedosahl ocekavanych skutecnosti
(zejména v oblasti usmrcenych osob) prakticky na vSech druzich komunikaci. Velmi negativni vyvoj byl
evidovan zejména na dalnicich a mistnich komunikacich, z pohledu pInéni NSBSP doslo k relativnimu
prekroceni vytyCenych cili v oblasti usmrcenych osob na pfimych Usecich, v zatackach, ale také na
3 ramennych kfiZzovatkach!

Pro zlepSeni situace je tfeba se zaméfit zejména na realizaci konkrétnich aktivit zahrnutych
v opatienich:

> aplikace zésad evropské smérnice 2008/96/ES, o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury i na
komunikace mimo sit Ten-T, min. vSechny silnice I. tfid,

» Upravy dopravniho prostoru pro zvyseni bezpecnosti zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu,
které pfispivaji ke zklidnéni dopravy, ochrané chodc( a rozvoji komunikaci pro cyklisty,

> Upravy kriZovatek vyplyvajici z revize stavebniho usporadani a viditelnosti dopravniho znaceni,

» zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci, povrchovych vlastnosti vozovek
a pfiméreného odstranovani pevnych prekazek,

» zabezpedeni Zelezniénich prejezd(l v Gzké spolupraci se SZDC.
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Z hlediska dalnic a silnic I. tfid se doporucuje systematicky zaméfit cinnost Meziresortni komise pro
bezpecnost silnicniho provozu na kritické aspekty nehodovosti na komunikacich v jejich spravé. Ke
zlepseni bezpec¢nosti na mistnich komunikacich se doporucuje méstiim si vypracovat vlastni mistni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu. Pfikladem k nasledovdni je mésto Otrokovice, které
v uplynulém roce pfijalo vlastni strategii s nosnym mottem "Otrokovice - mésto bez vaznych nasledku

nehod". Soucasné i vyhlasilo Otrokovickou vyzvu ostatnim méstlim, aby spolecnymi silami prispéli ke
kultivaci dopravniho prostoru nasi republiky.

V oblasti infrastruktury je nutné podporovat nové trendy a technologie, C'ROADS
jednim z prikladd muzZe byt projekt C-ROADS Czech Republic. Projekt si CZECH REPUBLIC
klade za cil harmonizaci a spolupraci pfi zavadéni systému C-ITS ve statech wemsen or

stfedni Evropy. Systémy C-ITS vyuZivaji data generovand pfi jizdé aktualné produkovanych vozidel,
ktera si tato vozidla vyménuji nejenom mezi sebou, ale také s okolni infrastrukturou. Tato vyména
vozidlovych dat je zakladni myslenkou kooperativnich inteligentnich dopravnich systému (C-ITS), kde
je nejrychlejsim zpUsobem, jak vyjadfit fidic¢i informace rychle, spolehlivé a srozumitelné. Kooperativni
systémy ITS poskytnou Fidicim informace o aktualni situaci v silniénim provozu, pfispéji k dopravni
predvidavosti Fidi¢a a vyznamné ptispéji k plynulosti silniéniho provozu i ke sniZzeni nehod, zejména
téch zavainych. Vcasné obdrieni presné informace je naprosto zakladni k tomu, aby fidi¢ pohotové
vnimal situaci v silnicnim provozu a sousttedil se na mozny problém. [12]

Oddélena doprava zranitelnych ucastnika silni¢niho provozu. Nejvétsim rizikem usmrceni jsou narazy
osobnich vozidel do cyklistl zezadu v extravilanu, v intravildnu jsou pak rizikem nakladni auta na
krizovatkach. [9] Nejvétsi riziko pfi srazkach cyklistd s automobily prameni pro seniory, rozhodujici pro
nasledky cyklistl je rychlost automobilu, z ¢ehoz prameni doporuceni na budovani stavebné
oddélenych pruh( a stezek pro cyklisty, zejména v extravilanu. [10]

Klicova je podpora vyzkumu, na jehoz zakladé lze efektivnéji vynakladat financni prostiedky do
uprav infrastruktury.

9.3 Vozidlo

Pomineme-li fakt, e Ceskd republika ma jeden z nejstarsich vozovych park( v Evropé, jsou vozidla

pofizeni vozidla byt na prvnim misté. V této souvislosti je Zaddouci vyjadFit podporu balicku novych
povinnych bezpecnostnich opatfeni, ktera by se méla vztahovat na vSechny nové modely vozidel

vyrabénych od roku 2022. Celd fada opatfeni ma, mj. pfimou souvislost se zranitelnymi tcastniky
silnicniho provozu.

pokrocilé nouzové brzdéni (osobni vozidla)

snadna instalace alkoholovych zamki (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)
detekce rozpoznani tinavy (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)
rozpoznavani / prevence (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)

datovy zaznam o nehodach (osobni vozidla a dodavky)

signal nouzového zastaveni (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)

VVVVYYVY
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> zlepSené bezpecnostni pasy — zkouska narazu celni ochrany cestujicich v celé Sifce (osobni
vozidla, dodavky)

bezpecnostni sklo - rozsifeni zény v pfipadé narazu hlavy chodce nebo cyklisty (osobni
vozidla, dodavky)

inteligentni pFizplisobeni rychlosti (osobni vozidla, dodavky, autobusy)

asistence pfi fizeni v jizdnich pruzich (osobni vozidla, dodavky)

ochrana pred bo¢nim narazem (osobni vozidla, dodavky)

reverzni kamera nebo detekcni systém (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)
systém sledovani tlaku v pneumatikach (dodavky, autobusy)

zjistovani a varovani pred zranitelnymi Ucastniky silni¢niho provozu v predni a bocni ¢asti
vozidla (ndkladni vozidla, autobusy)

zlepseni pfimého vyhledu z pozice fidice na zranitelné ucastniky silniéniho provozu (nakladni
vozidla, autobusy)

YVVYVYVVYVYY Y
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zadouci aktivni osvéta a vyzkum souvisejici s rostouci automatizaci fizeni vozidel.

Rozsahla ¢innost v oblasti statniho odborného dozoru potvrzuje, Ze je nezbytné rozsitit kontroly
technického stavu vozidel a zejména vazeni vozidel systémem WIM.

9.4 Uéastnik

Z podanych informaci vyplyvd vysoka droveii preventivnich &innosti zajisStovanych samostatnym
oddélenim BESIP a slozkami Ministerstva vnitra. Je v3ak treba zajistit lepsi provdzanost s ¢innostmi
nestatnich neziskovych organizaci a jejich intenzivnéjsi zapojeni.

9.4.1 Pasazéri ve vozidlech - pasy

Bezpecnostni pas je jednim ze zakladnich a velice dllezitych prvkd pasivni bezpecnosti. Spole¢né
s pyrotechnickymi pfedpinaci pasli a airbagy sniZuji rychlost narazu hlavy a hrudniku. [13] V roce 2018
nebylo 28,4 % usmrcenych Fidicli a 21,8 % usmrcenych spolujezdcli pfipoutdano bezpecnostnim
pasem! Nepfipoutani se bezpe€nostnim pasem nebo neuzivani ochranné pfilby bylo se 17% podilem
druhym nejcastéji evidovanym prestupkem v rdmci bodového hodnoceni fidica! Velmi zajimavé jsou
vysledky leto$ni_ankety, kterd byla zamérena na poutdni ve vozidlech. Vzhledem ktomu, Ze se

dlouhodobé jednd o skupinu se zasadnim podilem na celkové bilanci usmrcenych a téZce zranénych
osob, je zcela klicové, mj. svyuZitim poznatk( z uvedené ankety, zacilit kampané na pouzivani
bezpecénostnich past. Detaily k pouZivani zadrznych systému jsou obsahem Ptilohy 4.

9.4.2 Chodci - viditelnost

Povinnost mit na sobé prvky z retroreflexniho materialu plati za snizené viditelnosti mimo obec. Podil
nasledkd nehod v téchto lokalitach je dnes jiz velmi nizky, proto je nutné dlirazné apelovat na chodce,
aby retroreflexni prvky pouzivali bez ohledu na to, jestli se pohybuiji v intravilanu nebo mimo néj!
V souvislosti s chodci je nutné pripomenout také to, Ze chodci nemaji absolutni prednost na
prechodech pro chodce! Detaily k pouZzivani reflexnich prvkid jsou obsahem Pfilohy 4.
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9.4.3 CyKklisté - prilby, elektrokola

Dlouhodobé je velkym neSvarem nedostatecné pouzivani cyklistickych pfileb, coz se na nasledcich
dopravnich nehod s Ucasti cyklistl dlouhodobé velmi negativné projevuje. Rok 2018 v tomto ohledu
nebyl, bohuzel, vyjimkou, cyklistickou pfilbu nepouzilo 30 usmrcenych (79 %), 260 téice zranénych
(66 %) a 2 095 lehce zranénych cyklisthi (65 %). Studie [8], na které se mj. podileli zastupci CDV,
prokazala, ze 37 % cyklistl by dopravni nehody pfeZilo, pokud by pouZili cyklistické prilby.

Dle aktualné platné legislativy je cyklistickd pfilba povinna pro osoby do 18 let véku. Vzhledem
k dlouhodobému neplnéni NSBSP v oblasti téZce zranénych cyklistli a dramaticky vysokym podilem
cyklistd bez pfilby se nabizi otazka rozsifeni legislativni povinnosti uZiti cyklistickych ptileb bez ohledu
na vékovou kategorii cyklisti. Zde je vice nez vhodné komparovat ekonomické ztraty z dopravnich
nehod s naklady na pofizeni cyklistickych pfileb. PouZivani pfileb v jednotlivych krajich je obsahem

Ptilohy 4.

Elektrokola na silnicich v Ceské republice zaZivaji v poslednich letech
obrovsky rozmach. V této souvislosti je nutné apelovat na fidice téchto
dopravnich prostfedkd, aby provozovali vyhradné elektrokola urcena
k provozu na pozemnich komunikacich a nezvysovali vykon/rychlost
napf. pomoci tuningu elektrokol. Zakladni legislativni podminky

a doporuceni pro provoz elektrokol jsou shrnuty ve videu. V souvislosti :
se zpravidla vyssi priimérnou rychlosti elektrokol ve srovnani s jizdnimi kon bez aS|stovaneho slapanl
je nutné také apelovat na pouzivani cyklistickych pftileb.

9.4.4 Ridi¢i - alkohol a jiné navykové latky

Uzce souvisi s pfedchozim bodem a mozné Upravé legislativy spocivajici v prolomeni tzv. ,nulové
tolerance”. V roce 2018 bylo v disledku dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 76 (nejvice od roku 2011) a téice
zranéno 233 osob. Predpoklad NSBSP v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl v roce 2018 historicky
poprvé splnén! A¢koli je v Ceské republice ukotvena tzv. ,,nulova tolerance” bylo vinou osob pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek v uplynulém roce usmrceno 13 % osob, tj. pfiblizné kazda 8. osoba
byla usmrcena vinikem pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek. V souvislosti s debatou
o prolomeni ,nulové tolerance” je nutné zminit, Ze vinou Fidi€t se zjiSténou hladinou alkoholu
do 0,5 %o bylo v uplynulém roce usmrceno 7 osob, dalSich 18 osob pak bylo téZce zranéno! Velmi
negativni byl v uplynulém roce dramaticky nardst nehod zavinénych fidi¢i pod vlivem drog, jejichz
vinou bylo usmrceno 18 a téZce zranéno 25 osob! Je nutné se razantné vymezit proti opakovanym
snaham o prolomeni tzv. ,nulové tolerance”.

vewvs

Souhrnné je tfeba doporudit vytvoreni podminek pro aktivnéjsi zapojeni kraja a obci a stimulovat
vytvoreni vlastnich krajskych a mistnich strategii bezpecnosti silni¢cniho provozu. Jak na celostatni
urovni, tak i na krajské a mistni je nezbytné iniciovat intenzivnéjsSi zapojeni i ostatnich organizaci
zabyvajicich se dopravou a nestatnich neziskovych organizaci do plnéni NSBSP. Soucasné je nezbytné
zaméfit pozornost na vyreseni systémovych podminek, které byly specifikovany jako dulezité

podminky pro realizaci revidované NSBSP.
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Prilohy

Priloha 1: Mésicni informace o plnéni strategickych a dil¢ich cili NSBSP v
roce 2018

Priloha 2: PredbéZny odhad vySe ztrat z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich za rok 2018

Priloha 3: Dilci cile NSBSP z pohledu Hloubkové analyzy dopravnich nehod

Priloha 4: PInéni z pohledu Nepiimych ukazateli bezpecnosti silni¢niho
provozu

Priloha 5: PInéni Ak¢niho programu odpovédnymi subjekty

Priloha 6: Hodnoceni bezpecnosti krajti, stanoveni ekvivalentu zavazZnosti
nehod
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